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Svar pa yttrande

1 Yttrande

Lénsstyrelsen hade i férra skedet synpunkter p8 att riskutredningen endast beaktat

skador som leder till dédsfall och beskriver i sin kommentar i samr8dsredogérelsen att

Mottagare
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Bedinge Golfklubb

riskutredningen nu har kompletterats med att dven beakta risk for skada.
Lénsstyrelsen har dock svart att utldsa av riskutredningens berdkningsbilaga vilka

grdnsvérden som har anvédnts som ingdngsparametrar och har dérfér svart att bedéma

lédmpligheten i dessa berédkningar.

Riskkonsult behéver tydliggéra utefter Lénsstyrelsens synpunkter ovan och
komplettera utredning/berdkningsbilaga.

2 Svar

AFRY har gjort tva utredningar, varav en har kompletterats. Nedan listas samtliga
versioner av de riskutredningar som har gjorts.:

e Riskutredning drivmedelsstation detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256,

version 1 (AFRY, 2022), benamns Riskutredning 1 nedan

e Riskutredning drivmedelsstation detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256,
version 1.1 (AFRY, 2023), benamns Riskutredning 1.1 nedan

e Riskutredning for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 (AFRY, 2024),
benamns Riskutredning 2 nedan.

I tabellen nedan anges vad de olika utredningarna/versionerna omfattar.

Riskutredning 1

Riskutredning 1.1

Riskutredning 2

Riskobjekt

Drivmedelsstation

Drivmedelsstation
Riksvdg 9

Riksvag 9

Skadekriterier

Dodsfall

Dédsfall och skada

Baserat pa RIKTSAM
dar kriterier utgar
fran frekvenser for
dodsfall

Deterministisk/
probabilistisk

Deterministisk,
enbart baserad pd

Deterministisk,
enbart baserad pa

Probabilistisk,
baserad bde pd

gentemot manniskor
inom detaljplan Lilla
Beddinge 24:1, DP
256.

med tilldagget att
risker fran Riksvag 9
ocksa beaktas och att
risk for skada utreds

konsekvenser konsekvenser konsekvenser och
frekvenser

Varfor? Utreda risker fran Samma som for Utreda risker fran
drivmedelsstationen Riskutredning 1 men Riksvag 9

probabilistiskt
gentemot manniskor
inom detaljplan Lilla
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utover risk for Beddinge 24:1, DP
dodsfall. 256.
Kompletteringen Utredningen gjordes
gjordes som svar pa som en
Lansstyrelsens komplettering till
yttrande, befintlig utredning for
Arendebeteckning att undersdka om
402-13871-2023 skyddsavstand fran
Riksvag 9, angivna i
Riskutredning 1.1,
kunde kortas ned.

2.1 Resonemang

I Riskutredning 1 gjordes en analys med utgdngspunkt i risk for dédsfall och enbart
med drivmedelsstationen som riskobjekt. Utifrdn yttrande fr&n Lansstyrelsen,
Arendebeteckning 402-13871-2023, gjordes en ny version, Riskutredning 1.1, fér att
dven beakta risk for skadefall och risker fr@n farligt godstransporter pa Riksvag 9. Den
nya versionen ersitter den gamla och resultat fran version 1 &r darfor inte aktuella.

Skyddsatgarder i Riskutredning 1.1 bygger p& konsekvensberakningar dar risk for
skada tas hansyn till i enlighet med det som efterfragas i Lansstyrelsens yttrande. I
Riskutredning 1.1 framgar olika grénsvérden, i form av varmestralningsnivaer, som
utgér utgdngspunkt for angivna avstdnd till olika skadeutfall (risk for att omkomma,
risk for skada inomhus och risk for skada utomhus). I Figur 2-1 visas en
sammanfattning av de maximala konskevensavstand som redovisas i

Riskutredning 1.1.

Figur 2-1. Maximala konsekvensavst8nd till olika typ av p§verkan. Gul kontur markerar det
ldngsta avst8nd dér oskyddade personer kan skadas eller f§ en p§verkad férm8ga att utrymma.
Orange kontur markerar det léngsta avst8nd dér ménniskor inomhus kan skadas eller f8 en
p8verkad férm8ga att utrymma. R6d kontur markerar det léngsta avst8nd dér oskyddade
madanniskor riskerar att omkomma.
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Atgarder som presenteras i Riskutredning 1.1 bygger pa dessa deterministiska resultat
och listas nedan:

o Skyddsavstand - det bor inte upprittas ndgon bebyggelse inom ett avstand
om 32 meter frén drivmedelsstationen respektive 17 meter fran Riksvég 9.
Vidare bér stadigvarande utomhusvistelse inte uppmuntras inom ett avstand
om 52 meter frdn drivmedelsstationen respektive 27 meter fran Riksvég 9.

o Brandskyddsglas i fonster - vid bebyggelse inom avstandet 32 till 39 meter
frdn drivmedelsstationen, respektive 17 till 21 meter fran Riksvag 9 bér fonster
i brandteknisk klass EW30 anvandas.

e Placering av friskluftsintag - friskluftsintag pd samtliga byggnader inom
planomradet bér placeras hégt och s 18ngt ifrdn drivmedelsstationen och
Riksvdg 9 som mdjligt.

e Utformning av entréer och utrymningsvagar - det ska finnas moéjlighet att
utrymma i riktning bort fran drivmedelsstation och Riksvég 9 dar olycka
intraffat. Huvudentréer placeras, om méjligt, pd lampligt satt sa att de inte
vetter mot drivmedelsstationen eller Riksvag 9. Atgarden bedoms rimlig att
inféra for byggnader placerade inom 50 meter fran fastighet med
drivmedelsstation respektive Riksvag 9.

Risker som analyseras deterministiskt, utan hansyn till frekvenser, leder ofta till val
tilltagna skyddsatgarder, exempelvis i form av I&nga skyddsavstand. Utifran énskemal
fran bestéllaren gjordes darfér Riskutredning 2, en kompletterande probabilistisk
analys av risker fran Riksvag 9, eftersom angivna skyddsavstand frén viégen ansags
vara for langa. I Riskutredning 2 utreddes dédrmed risker fran Riksvég 9 probabilistiskt
for att ta reda pd hur I8nga skyddsavstand som beh&vs om hénsyn tas &ven till
frekvensen for olycka.

I Riskutredning 2 gérs en farligt godsutredning enligt praxis, med utgdngspunkt i
Lansstyrelsens riktlinjer RIKTSAM. Berakningar i Riskutredning 2 omfattar enbart
sadana olyckor med farligt gods som medfér direkt paverkan pa méanniskor som leder
till dodsfall, det vill sidga inte till skadefall. Detta beror p& utformningen av kriterierna
for vardering av risk i RIKTSAM, vilka har utgangspunkt specifikt i frekvensen for
dédsfall. Det bér dock pdpekas att det finns en koppling mellan antalet dédsfall och
antalet skadade, aven om sambandet skiljer sig mellan olika olycksfall. Genom att
utreda och vardera risken for dodsfall sker darfér aven en indirekt vardering av risken
for skadefall.

I Riskutredning 2 konstateras att individrisken &r acceptabel pa samtliga avstand frén
vagen och att samhallsrisken ar acceptabel. I enlighet med rimlighetsprincipen bor
dock riskreducerande atgéarder som inte medfér en betydande merkostnad och som
férvantas reducera risknivan pa ett effektivt sitt implementeras &ven om risken &r
acceptabel. I RIKTSAM anges dessutom att “nettotillskott” av o6nskade handelser,
som tillkommer av att skyddsavstanden enligt vagledning 1 inte uppnas, behéver
reduceras eller elimineras av férhallandena pa platsen eller efter atgarder for att risken
ska ses som acceptabel. Detta innebar att hansyn behdver tas till risken fér olycka
med brandfarlig vatska for att risken ska kunna ses som acceptabel.
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Atgarder som presenteras i Riskutredning 2 och som bygger pd ovan resonemang
listas nedan:

e Utomhusomraden som inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse
Planbestdammelser ska sékerstalla att utomhusomraden inom planomrddet som
ar placerade inom 27 meter fran Riksvag 9 inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse.

¢ Brandtekniskt skydd for fasader och fonster mot Riksvag 9
Fasader pa forsta radens bebyggelse mot Riksvdg 9 som vetter mot végen ska
utféras i EI30, vilket innebér ett krav pd att konstruktionen &r flam- och
brandgasavskiljande (E) samt uppfyller krav fér temperaturhéjning pa@ motsatt
sida frdn branden (I). Fénster som vetter mot vdgen ska utféras i EW30, dar W
innebar att fonstret inte ska slappa igenom vdrmestrdlning som dverskrider
15kW/m2.

e Friskluftsintag placeras inte mot Riksvdg 9
Forsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 ska inte ha friskluftsintag som vetter
mot Riksvag 9.

e« Utrymningsvagar och entréer placeras inte mot Riksvag 9
For forsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 ska det sakerstallas att varken
entréer eller utrymningsvégar ar placerade pa den sida av byggnaden som
vetter mot Riksvag 9.

I Riskutredning 2 kravstélls inget specifikt skyddsavstdnd mellan Riksvdg 9 och
byggnad. Utdver detta &r atgarderna i Riskutredning 2 likvardiga de atgarder som
anges i Riskutredning 1.1 och som bygger pa konsekvensberdkningar med hansyn
tagen till risk for skada. Vad galler risker fran drivmedelsstationen géller de dtgérder
som presenteras i Riskutredning 1.1 som beaktar risken for skada.

De listade dtgérderna reducerar risken for skada p& olika sitt. Genom att reglera
stadigvarande utomhusvistelse reduceras risken foér att oskyddade personer ska
utsattas for skadliga varmestralningsnivaer. Brandteknisk skydd pa fasad och fénster
har samma effekt, men skyddar personer som befinner sig inomhus. Genom att
placera utrymningsvéagar och entréer bort fran riskobjekten finns det battre
mojligheter fér manniskor i byggnader att sétta sig i sékerhet och ta sig frén platsen
om s& krévs. Slutligen skyddar dtgarden avseende friskluftsintag de personer som
vistas i byggnader, genom att reducera mangden brandrék som kan nd in i
byggnaden.

Sammantaget &r bedémningen att presenterade atgérder i rimlig utstrackning tar
hansyn till risken for skada, bade fran olycka p& drivmedelsstationen och Riksvég 9.



