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Sammanfattning

Fastigheten Lilla Beddinge 24:1, belagen i Trelleborgs kommun, ska detaljplaneléggas. Den
nya detaljplanen foreslds innehalla blandad bostadsbebyggelse i 2-4 vaningar samt
dldreboende. Syftet med detaljplanen ar att préva forutsattningarna for uppférande av
bostdder samt vard och centrumverksamheter.

Ca 35 meter 6ster om planomradet ligger en drivmedelsstation, och precis intill
planomradet I6per Riksvag 9 dar det transporteras drivmedel till drivmedelsstationen. Med
hansyn till detaljplanens narhet till drivmedelsstationen och Riksvag 9 har det tidigare
gjorts en riskutredning som utreder riskerna med dessa gentemot manniskor inom
planomradet. Den tidigare utredningen &r gjord deterministisk och tar inte hansyn till
sannolikheten for olycka, vilket medfér 1dnga skyddsavstand.

Denna utredning avser att komplettera tidigare utredning genom att utreda risker med
transporter av farligt gods pa Riksvég 9 probabilistiskt, dvs. dar bdde konsekvens och
frekvens tas hansyn till.

Det kan konstateras att individrisken ar acceptabel p& samtliga avstand fran vagen, och att
samhallsrisken ar acceptabel. I enlighet med rimlighetsprincipen bér dock riskreducerande
dtgarder som inte medfér en betydande merkostnad och som forvéntas reducera risknivan
pd ett effektivt satt implementeras dven om risken &r acceptabel. I RIKTSAM anges
dessutom att “nettotillskott” av odnskade handelser, som tillkommer av att
skyddsavstanden enligt vagledning 1 (se avsnitt 2.5) inte uppnds, behéver reduceras eller
elimineras av férhallandena pa platsen eller efter 3tgarder for att risken ska ses som
acceptabel. Detta innebar att hansyn behdver tas till risken fér olycka med brandfarlig
vatska for att risken ska kunna ses som acceptabel.

Nedan atgarder behéver implementeras for att risken ska kunna betraktas som acceptabel:

¢ Utrymningsvdgar och entréer placeras inte mot Riksvdg 9
For forsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 ska det sékerstallas att varken entréer
eller utrymningsvagar &r placerade pa den sida av byggnaden som vetter mot
Riksvég 9.

¢ Brandtekniskt skydd for fasader och fonster mot Riksvdag 9
Fasader pa foérsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 som vetter mot végen ska
utféras i EI30, vilket innebér ett krav pa att konstruktionen &r flam- och
brandgasavskiljande (E) samt uppfyller krav fér temperaturhdjning pa motsatt sida
frdn branden (I). Fénster som vetter mot vagen ska utféras i EW30, dar W innebér
att fonstret inte ska sldppa igenom varmestralning som 6verskrider 15kW/m2.

o Friskluftsintag placeras inte mot Riksvag 9
Férsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 ska inte ha friskluftsintag som vetter mot
Riksvag 9.

¢ Utomhusomraden som inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse
Planbestammelser ska sékerstalla att utomhusomraden inom planomradet som &r
placerade inom 27 meter fr8n Riksvég 9 inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Baserat pa gallande kriterier for riskvardering i RIKTSAM bedéms planforslaget vara
acceptabelt om angivna 3tgédrder implementeras.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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1 Inledning

Fastigheten Lilla Beddinge 24:1, beldgen i Trelleborgs kommun, ska detaljplaneldaggas. Den
nya detaljplanen foreslds innehalla blandad bostadsbebyggelse i 2-4 vaningar samt
aldreboende. Syftet med detaljplanen ar att prova forutsattningarna for uppférande av
bostader samt vard och centrumverksamheter.

Ca 35 meter 6ster om planomradet ligger en drivmedelsstation, och precis intill
planomradet I6per Riksvag 9 dar det transporteras drivmedel till drivmedelsstationen. Med
hansyn till detaljplanens narhet till drivmedelsstationen och Riksvag 9 har det tidigare
gjorts en riskutredning som utreder riskerna med dessa gentemot madnniskor inom
planomradet. Den tidigare utredningen &r gjord deterministisk och tar inte hansyn till
sannolikheten for olycka, vilket medfér 1dnga skyddsavstand.

Denna utredning avser att komplettera tidigare utredning genom att utreda risker med
transporter av farligt gods pa Riksvag 9 probabilistiskt, dvs. dar bade konsekvens och
frekvens tas hansyn till.

1.1 Syfte och mal

Syftet med utredningen &r att sikerstalla att manniskor inom aktuellt detaljplanomrade inte
utsatts for oacceptabla risker kopplade till olyckor med farligt gods pa Riksvég 9.

M3let &r att ta fram en riskutredning dér aktuella risker &r kvantifierade och varderade mot
befintliga riskkriterier. Om forekommande risker inte bedéms acceptabla ska nédvandiga
3tgarder utredas och presenteras.

1.2 Avgransningar
Geografiskt omfattar riskutredningen planomradet for aktuell detaljplan.

Riskutredningen avgrénsas till att enbart beakta olyckor pa Riksvédg 9. Avgransningen
innebar att hansyn inte tas till eventuella risker frdn andra riskobjekt i omgivningen sdsom
frdn omgivande verksamheter och industrier. For risker kopplat till intilliggande
drivmedelsstation hanvisas till utredningen Riskutredning drivmedelsstation detaljplan Lilla
Beddinge 24:1, DP 256 [1]. Med olyckor avses hindelser dar ingen avsikt finns att 8samka
skada. Handelseférlopp dér avsikten &r att medvetet skada ménniskor eller sabotera, sa
kallade antagonistiska handelser, omfattas ej av féreliggande utredning.

Olyckor som omfattas &r sddana som medfér direkt pdverkan pa méanniskor sd att dessa
férvantas omkomma eller skadas. Ingen hansyn tas darfor till exempelvis skador pd miljén,
skador orsakade av I&ngvarig exponering eller materiella skador inom omradet.

For att den planerade bebyggelsen ska vara hallbar ur ett riskperspektiv behéver hansyn
tas till framtida forandring av trafikering p& Riksvag 9 férbi planomradet. Darmed tillimpas
forvantad trafikering av transportled och férvéntad personbelastning for &r 2050.

I denna rapport och tillhérande berakningsbilaga anvands uttrycket “konservativ” i
sammanhang sdsom “konservativ bedémning” och “konservativt antagande”. Uttrycket
"konservativ” innebdr att de bedémningar, antaganden och dylikt som avses medfor att
risken som berdknas &r nagot hégre &n den férvéntade risken. Konservativa bedémningar
och antaganden gérs for att erhdlla god marginal till den forvantade risken nar det finns
behov att géra forenklingar som underlattar forutsattningarna for berdkningarna av risk.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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2 Styrande lagstiftning och riktlinjer

Nedan presenteras den lagstiftning och de riktlinjer som motiverar ett behov av
riskutredning. Vidare beskrivs relevanta riktlinjer avseende genomférande av
riskutredningar, kriterier for riskvardering och grundlaggande information kring kvantitativa
riskmatt for att kriterierna ska kunna forstas.

2.1 Plan- och bygglagen

I Plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) framgar det att bebyggelse och byggnadsverk ska
lokaliseras till mark som &r lampad fér andamalet med hansyn till bland annat ménniskors
liv och hélsa samt risken f6r olyckor!. Vidare anges att bebyggelse och byggnadsverk ska
utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett lampligt satt med hansyn till bland
annat skydd mot uppkomst och spridning av brand, trafikolyckor och andra
olyckshéndelser?,

2.2 Miljébalken

I Miljébalken (1998:808) (MB) anges att lagen ska tillampas s& att manniskors hélsa
skyddas mot skador och olédgenheter oavsett om dessa orsakas av fororeningar eller annan
paverkan3. Det framgar att en verksamhet eller atgard som tar ett mark- eller
vattenomrade i ansprdk ska placeras pa en plats som &r lamplig s att andamalet kan
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet fér manniskors halsa och miljon*. Det anges
&ven att alla som avser att bedriva verksamhet eller vidta en atgérd ska utféra de
skyddsatgarder, iaktta de begrénsningar och vidta de férsiktighetsmatt som &r nédvéndiga
for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller dtgarden medfor skada eller
olédgenhet for manniskors hélsa och miljén®.

2.3 Riktlinjer - Lansstyrelsen Skane (RIKTSAM)

I lagtext anges det inte i detalj hur riskanalyser ska genomféras och vad de ska inneh3lla.
P& senare tid har darfor riktlinjer, kriterier och rekommendationer givits ut av lansstyrelser
och myndigheter géllande vilka typer av riskanalyser som bor utféras och vilka krav som
stélls pa dessa. Riktlinjer beskriver skyddsavstdnd for olika typer av markanvandning som
kan anvandas vid planering.

I denna utredning anvénds Lansstyrelsen i Skdne lans vagledning Riktlinjer for riskhdnsyn i
samhadllsplaneringen (RIKTSAM) [2]. Enligt RIKTSAM ska risker frén farligt gods hanteras
vid framtagandet av detaljplaner som &r beldgna inom ett omrade av 200 meter frén
rekommenderad led fér farligt gods. Hanteringen av dessa risker ska ske utifran ett system
av tre vagledningar:

e Végledning 1 baseras enbart pd skyddsavstand.

e Vagledning 2 baseras pa deterministiska kriterier.

e Vagledning 3 baseras pa bade deterministiska och probabilistiska kriterier
avseende individ- och samhallsrisk.

Vilken véagledning som anvinds beror pd vilken markanvandning som planeras och p8 vilket
avstdnd fran transportleden som markanvindningen ska etableras.

L PBL 2 kap. 5 §.
2 PBL 2 kap. 6 §.
3MB1kap.18.
4 MB 2 kap. 6 §.
5MB 2 kap 3 §.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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Lansstyrelsen i Skdne |&n presenterar ett system for riskvardering i sina riktlinjer.
Riktlinjerna bygger p& en zonindelning fér olika markanvéndning, dar fyra olika zoner ar
definierade, se Figur 2-1 samt nedan beskrivning. Avstanden i Figur 2-1 réknas fran
vagkant for vag till den plangrans dar markanvéndningen tillats.

150m D - Vard

S - Skola

L | B - Bostider, tit flerbostadsbebyggelse
K — Kontor, inkl. hotell och konferens

7om B — Bostader, smahusbebyggelse
C - Centrum
< > K — Kontor, dock ej hotell

Y — Idrotts- och sportanlaggningar, utan betydande askadarplats

J - Industri

U - Lager
< > G - Bilservice

Figur 2-1. Féreslagna avstand till markanvéndning enligt RIKTSAM.

¢ Omradet 0-30 meter (zon A)
Vid omradet narmast leden for transport av farligt gods bér markanvandningen
begrénsas sd att markanvandningen inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
Riktlinjerna rekommenderar att det bebyggelsefria avstandet uppgar till 30 meter
fran riskkallan d& det ger en betydande reduktion av risknivan. Exempel p& lamplig
markanvédndning &r parkering, trafik, odling, friluftsomrdde och tekniska
anlaggningar.

¢ Omradet 30-70 meter (zon B)
I omradet narmast leden for transport av farligt gods efter det bebyggelsefria
omradet bér markanvandningen begransas. Har rekommenderas det att &
personer ska uppehalla sig samt att dessa &r i ett vaket tillstdnd. Inom detta
omréde kan betydande p8verkan uppsta i hidndelse av en olycka med farligt gods.
Exempel pa lamplig markanvandning &r handel (sallanképshandel), industri,
bilservice, lager (utan betydande handel), tekniska anlaggningar (évriga
anlaggningar) och parkering (6vrig parkering).

¢ Omradet 70-150 meter (zon C)
Inom omradet 70-150 meter kan, enligt RIKTSAM, de flesta typer av

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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markanvéndningar etableras utan sarskilda &tgarder eller analyser. De
markanvéndningar som utgér undantaget &r sddana som innefattar manga eller
utsatta personer. Exempel pd lamplig markanvéndning &r bostader
(smahusbebyggelse), handel (6vrig handel), kontor (i ett plan, dock ej hotell),
lager (dven med betydande handel), idrotts- och sportanlaggningar (utan
betydande askadarplats), centrum och kultur.

¢ Omradet mer dn 150 meter fran led for farligt gods (zon D)
En yttre gréns for riskbeddmningsomrade satts till 150 meter i RIKTSAM. Utanfor
detta avstdnd kan byggnader for alla typer av normalt fdrekommande
anvdndningsomraden etableras utan sarskild hansyn till risker fran farligt gods.
Exempel pa 1amplig markanvéndning &r bostader (flerbostadshus i flera plan),
kontor (i flera plan, inkl. hotell), vard, skola och idrotts- och sportanlaggningar
(med betydande 8skadarplats). RIKTSAM beskriver vissa undantag d& risker kan
behdva utredas mer ingdende trots att avstandet dverstiger 150 meter. Exempel
som anges inkluderar omraden bel&gna intill transportleder med mycket
omfattande transporter av explosiva amnen, planering av mycket personintensiva
verksamheter (exempelvis idrottsstadion) eller i de fall dar andra intilliggande
riskobjekt kan innebéra att riskomrdden &verlagrar varandra.

Om markanvandningen tilldmpas enligt de avstand som presenteras ovan, uppfylls de krav
som stélls i vagledning 1 enligt RIKTSAM. Om den féreslagna markanvandningen daremot
inte tillampas enligt skyddsavstanden ska végledning 2 eller 3 anvéndas.

I denna riskutredning anvands vagledning 3. Det innebar att risken behéver kvantifieras
och analyseras for att sakerstélla att risknivdn kan bedémas vara acceptabel for
markanvandningen. Beskrivning av kriterier for riskvardering i enlighet med vagledningen
presenteras i avsnitt 2.5.

2.4 Kvantitativa riskmatt

En kvantitativ riskanalys brukar innebéra att tva olika riskmatt berdknas och sedan jamférs
med vedertagna kriterier. Riskmatten benamns individrisk och samhallsrisk. Individrisk
syftar till att sakerstdlla att enskilda individer inte utsatts for oacceptabla risker medan
samhallsrisk syftar till att sakerstalla att ett definierat omrade som helhet inte utsétts for
oacceptabla risker. Fér mer ingdende beskrivning av hur dessa riskmatt kvantifieras
hanvisas till berakningsbilagan tillhérande denna riskutredning.

For bdde individrisk och samhaéllsrisk anvands begreppet frekvens, dar enheten &r antal
g8nger per 8r. Eftersom aktuella hindelser generellt férvantas ske valdigt séllan blir
frekvensen mycket 18g och kan upplevas abstrakt. Frekvenser ligger ofta i spannet
10°-1075, vilket motsvarar en gdng pa 100 000 000-10 000 &r.

2.4.1 Individrisk

Med individrisk avses sannolikheten (frekvensen) att en hypotetisk och oskyddad individ
ska omkomma, givet att individen kontinuerligt befinner sig pd en och samma plats pa ett
visst avstand fran ett riskobjekt, ofta utomhus [3]. Individrisken &r réttighetsbaserad och
tar ingen hansyn till hur manga individer som kan pverkas av skadehandelsen. Med
rattighetsbaserad menas att alla individer har den personliga rattigheten att inte behdva
utsattas for orimlig risk att omkomma.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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2.4.2 Sambhallsrisk

Fér samhallsrisk beaktas, féorutom frekvenserna, dven hur stora konsekvenserna kan bli
med avseende pa antalet individer som omkommer vid olika skadescenarion. D& beaktas
personbelastningen inom det aktuella omradet. Berakningar for samhallsrisk tar &ven
hansyn till eventuella tidsvariationer, som t.ex. att manga personer kan befinna sig i ett
omrade under en begrénsad tid pa dygnet eller aret. Till skillnad fran individrisk beraknas
sambhallsrisken sdledes med avseende pa antalet personer som faktiskt utsatts for risken.
Sambhallsrisken &r ej rattighetsbaserad, utan utgar i stallet ifr&n hur mycket sammanlagd
risk ett samhalle kan tolerera.

2.5 Riskvarderingskriterier
Som allmén utgdngspunkt for vardering av risk ar féljande principer végledande [3, 4]:

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk ska detta goras.

o Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor std i proportion
till den nytta, i form av exempelvis produkter och tjénster, verksamheten medfér.

e Fordelningsprincipen: Risker bér, i relation till den nytta verksamheten medfér,
vara skaligt férdelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bér detta hellre
ske i form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser &n i form av
katastrofer.

e Principen om stindiga forbattringar: Samhéllets risknivaer i stort bér inte 6ka
och far gérna minska &ver tiden.

2.5.1 Kvantitativa kriterier - RIKTSAM - Skanes riskkriterier

For att begreppen individ- och samhéllsrisk ska f& ndgon betydelse maste dessa stallas i
relation till kriterier fér acceptabel risk. I Sverige finns inget nationellt beslut om vilka
kriterier som ska tilldmpas vid riskvardering inom planprocessen. Varje lansstyrelse beslutar
i stéllet om vilka riskkriterier som ska anvandas inom det geografiska ansvarsomradet.

I RIKTSAM anges, inom vagledning 3, kriterier for individ- och samhallsrisk kopplat till
transport av farligt gods. Enligt vagledning 3 ska individ- och samhallsrisk analyseras for att
sakerstalla att risknivdn kan beddmas som acceptabel fér markanvandningen.
Riskkriterierna i enlighet med végledning 3 presenteras nedan i Tabell 2-1. Avstanden i
Tabell 2-1 réknas fran vagkant for vég till den plangrans dar markanvandningen tillats.

Tabell 2-1. Beskrivning av riskkriterier fér kortare skyddsavst8nd, enligt vigledning 3 i RIKTSAM.

Markanvandning Avstand fran . o
enligt zon* transportied[m] LI LG
e Individrisk <1075 per ar
B <30 e  Risk med h8rda konstruktioner som kan

orsaka skada pa avakande fordon kan
undvikas
e Individrisk <1075 per ar
¢ "Nettotillskott” av odnskade
hdndelser, som tillkommer av att
C <70 skyddsavstanden inte uppnas,
reduceras eller elimineras av
forhallandena pa platsen eller efter
dtgarder.
D <150 e Individrisk <1077 per &r

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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Sambhallsrisk <1075 per &r dar N=1 och
<1077 per &r dar N=100. N betecknar
antalet dodsfall. Ett omrdde med arean
1 km? med planerad bebyggelse
centrerad ska beaktas.**
"Nettotillskott” av obnskade
handelser, som tillkommer av att
skyddsavstanden inte uppnas,
reduceras eller elimineras av
forhallandena pa platsen eller efter
dtgéarder.

* F6r beskrivning av zoner och ing8ende markanvéndning, se avsnitt 2.3.

** Tolkningen av riskkriteriet f6r samhéllsrisk ar att det utgdrs av den réta linjen genom
punkterna i en s§ kallad F/N-kurva. F/N-kurvor &r ett vedertaget satt att illustrera samhéllsrisken
och visar samband mellan frekvens (férkortas F) och antal omkomna (férkortas N efter

engelskans “number of fatalities”) i en graf.
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3 Metod

Riskutredningen &r genomférd i enlighet med riskhanteringsprocessen, som beskrivs nedan
och illustreras i Figur 3-1.

Inledningsvis bestdms aktuella mal och avgransningar for riskutredningen. Aven
anvandandet av aktuella riktlinjer och principer for hur risker varderas faststélls, vilka
presenteras i avsnitt 2. Darefter inventeras aktuella risker, vilket syftar till att férstd vilka
risker som paverkar riskbilden for det aktuella objektet. I riskinventeringen identifieras
saledes aktuella olycksscenarion.

I riskanalysen analyseras sedan de identifierade olycksscenariona avseende deras
konsekvenser och frekvens. Riskanalyser kan géras kvalitativt eller kvantitativt beroende pa
omfattningen och forutsattningarna. I denna riskutredning anvands en kvantitativ
analysmetod. Specifikt utgds det fran vagledning 3 i RIKTSAM, se avsnitt 2.3, med hansyn
till planomradets narhet till Riksvag 9 och att det for planerad markanvandning énskas
finnas en méjlighet att avvika frdn de skyddsavstdnd som féreslds i RIKTSAM. Eftersom det
pd aktuell vagstracka endast transporteras farligt gods i form av brandfarlig véitska som
generellt har korta konsekvensavstdnd, bedéms det inte nédvandigt att genomfora ndgra
samhallsriskberakningar, varfér endast individrisk beraknas. Detta motiveras dven av att
aktuell vagstracka inte ar rekommenderad for farligt gods, varfoér ett mycket litet antal
transporter med farligt gods sker dar. For ingdende beskrivning av metodik och antaganden
bakom frekvens- och konsekvensberakningar, se berakningsbilagan tillhérande denna
riskutredning.

I riskvérderingen jamfors resultatet fran riskanalysen med aktuella riktlinjer och principer
for vardering av risk, for att avgéra om risken ar acceptabel eller ej. Utifran resultatet av
riskvarderingen underséks behovet av riskreducerande atgarder.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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Mal och
avgransningar

Riskinventering

Riskanalys Implementering

Kriterier for Konsekvens [ Frekvens av atgarder,
vardering av risk uppfoljning och
Riskniva utvirdering

[

Riskvardering

Riskreducerande
atgarder

Riskhantering

Figur 3-1. Riskhanteringsprocessen.

3.1 Programvara

Konsekvens- och frekvensberdkningar utférs med programvaran Riskcurves [5].
Programmet ar framtaget av The Netherlands Organisation for applied scientific research
(TNO) som é&r ett oberoende forskningsinstitut. Berdkningar i féreliggande utredning
baseras till stor del pa de kéllor som anvéands i Riskcurves, dvs. Purple Book [6], Yellow
Book [7] och Green book [8]. Dar dessa frangds namns detta uttryckligen. Berdkningarnas
konsekvensmodelleringar ar férankrade i empiri och forskningsdata med en gedigen
referenslista.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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4 Beskrivning av planomrade och omgivning

I féljande avsnitt ges en beskrivning av hur planomradet ser ut idag samt den planerade
utvecklingen av planomrédet.

4.1 Planomradet idag

Del av fastigheten Lilla Beddinge 24:1, placerad i Trelleborgs kommun, ska
detaljplanelaggas med ny féreslagen markanvéndning. Ytan pa detaljplaneomradet &r ca
9 000 m2 och det aktuella omradet ingdr i en redan gallande detaljplan, DP 113. Den
géllande detaljplanen medger fér markanvéndningarna friluftsomrdde och golfbana [9].

Oster om detaljplaneomradet finns en drivmedelsstation och séder om detaljplacomradet
gar Riksvag 9, pa vilken det kan forekomma transporter med farligt gods. Se Figur 4-1 for
placering av aktuellt planomr&de, Riksvag 9 och drivmedelsstation.

Figur 4-1. Planomr8det &r markerat med vit, streckad linje. Fastighet med drivmedelsstation och
Riksvdg 9 dr markerade med réd, heldragen linje.

4.2 Utveckling av planomradet

Den nya detaljplanen, detaljplan 256 Lilla Beddinge, syftar till att prova férutsattningarna
for uppférande av bostader, vard och centrumverksamheter i enlighet med plankartan som
visas i Figur 4-2. Narmsta placering mellan Riksvdg 9 och bebyggelse inom
markanvéndningen bostédder, vard (&ldreboende) och centrum &r 11 meter. Daremellan &r
marken markerad som prickmark fér att ta hdnsyn till risker fr8n transporterna pa vagen.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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Figur 4-2. Plankarta

4.3 Skyddsvarda objekt

Aktuella skyddsobjekt i féreliggande utredning &r samtliga personer som vistas
stadigvarande® inom planerad markanvandning inom planomradet, bade i och utanfor
byggnader. Dessa ska skyddas sa att de inte utsétts for oacceptabla risker for att skadas
eller omkomma p& grund av omkringliggande riskobjekt.

Bade markanvandningen bostédder, centrum och vard utgdr kénslig verksamhet pa olika
satt. En markanvandning som omfattar bostdder innebar ofta att de manniskor som
befinner sig i omradet har en god lokalkdnnedom. Samtidigt kan mé&nniskorna som finns i
omradet vara sovandes. Markanvandningen centrum kan innefatta anvandning sa som tillfallig
vistelse och samlingslokaler. Detta &r anvandningar som kan klassas som svarutrymda lokaler
respektive persontit verksamhet. Markanvéndningen vard (dldreboende) innebér att det kan
finnas personer i omradet som &r sarskilt kinsliga. Dessa personer kan ha en begrinsad
uppfattning och forstaelse om sin omgivning, de kan vara bade i vaket och sovande tillstand
och de kan aven ha en begransad méjlighet till att genomféra en utrymning.

6 Stadigvarande vistelse definieras ofta i risksammanhang, och s8 &ven i denna rapport, som en typ av
markanvandning dar manniskor uppmuntras till att befinna sig mer &n bara en kort stund. Lénsstyrelsen Skdne
ger foljande exempel pd markanvandning som inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse: parkering (P), trafik
(T), odling (L), friluftsomrade (t.ex. motionsspar) (N) och tekniska anlaggningar (E) [2]. Stadigvarande vistelse
ska alltsd inte ses som ett motsatsbegrepp till markanvandningen tillfallig vistelse (O) som avser exempelvis
tillfallig 6vernattning och konferensanldggningar.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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5 Riskinventering

I detta avsnitt presenteras de riskobjekt och tillhérande olycksscenarion som utreds inom
ramen for riskutredningen.

5.1.1 Riksvag 9

Drivmedelsstationen ger upphov till transporter med farligt gods p& Riksvég 9.
Hastighetsgransen pa Riksvag 9 intill planomradet &r 40 km/h. Riksvag 9 &r ingen
rekommenderad vag for farligt gods och endast nédvandigt farligt gods till anldggningar i
anslutning till végen far transporteras dér. Detta innebér att aktuella transporter med farligt
gods enbart forvantas inkludera sddant som hanteras p& drivmedelsstationen, d.v.s.
brandfarlig vétska. P& stationen hanteras drivmedlen diesel, E85 och 95-oktanig bensin,
vilket innebar att transporter med motsvarande drivmedel kan férvdntas pa végen.
Pafylining av cisterner sker ungefar var 12:e dag med tankbilar som rymmer mellan 20 och
50 m3 drivmedel [10].

Klass 3 - Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vétskor omfattar vétskor vilkas flampunkt &r lika med eller lagre &n 100°C.
Bensin, Diesel och E85 utgdr samtliga brandfarliga vatskor och har en varierad flampunkt.
Lagst flampunkt har bensin, med en flampunkt p& -40°C. Flampunkten fér E85 &r ca
-25°C och diesel 60°C.

Om brandfarlig vatska ldcker och antdnds innan den har avdunstat uppstar en pélbrand. En
polbrand kan pdverka ménniskor genom strdlning direkt pd kroppen, stralning som orsakar
brand i byggnad dar manniskor befinner sig och inandning av giftiga brandgaser. Paverkan
genom vérmestralning férvantas inom avstand med storleksordningen tiotals meter frén
olycksplatsen beroende pa typ av vatska och méngd som &r involverad i olyckan.

Om antandning inte sker direkt kommer vétskan att bérja avdunsta d& den &r flyktig.
Avdunstningshastigheten &r beroende av véderparametrar sdsom vindhastighet och
temperatur men dven av pélens utbredning. I de fall d@ avdunstning sker finns det risk for
gasmolnsbrand eller gasmolnsexplosion vid en fordréjd antdandning. Sannolikheten for
fordrdéjd antdndning bedéms dock vara sa 13g att det inte hanteras som en dimensionerande
handelse i utredningen.

Utsldpp vid olycka med tankfordon pa Riksvag 9:

P& véagen till respektive frdn drivmedelsstationen kan tankfordonet rdka ut fér en olycka
som resulterar i utslédpp av brandfarlig vétska. En sadan olycka kan ske av olika
anledningar, till exempel vid en krock med fordon eller om tankfordonet kor in objekt vid
sida av vag.

Riskutredning for for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
Sida 16/24



AFRY

AF POYRY

Riskutredning

6 Riskanalys

I det har avsnittet presenteras riskanalysens resultat. Resultaten géller fér prognosar 2050
och jamférs med aktuella riskkriterier. For detaljer med avseende p& berdkningsmetodik
hanvisas till berakningsbilagan tillhérande denna riskutredning.

6.1 Forutsattningar for berakningar

Konsekvensberakningar i foreliggande utredning baseras till stor del pa de kéllor som
anvands i Riskcurves [6]. Forutsattningar som behdver ansattas i Riskcurves ar bland annat
personbelastning. For frekvensberakningarna ar det trafikmangd och férdelning av farligt
gods som utgor viktiga indata. Indata kring personbelastning, trafikmangd och férdelning
av farligt gods beskrivs 6versiktligt i detta avsnitt. Aven vindforhallanden tas i beaktning
och i aktuellt fall anvands data fran métstation Malmé-Sturup Flygplats da det &r den
narmaste aktiva vaderstationen. Djupare beskrivhing av dessa och dvriga indata och
antaganden ges i berdkningsbilagan till denna rapport.

6.1.1 Trafikuppgifter vag

Prognostiserade trafikuppgifter for den aktuella delen av Riksvag 9 &r 2050 som anvénds i
berdakningarna presenteras i Tabell 6-1. Trafiksiffrorna galler den totala trafikmangden fér
bada riktningar och beskrivs som &rsdygnstrafik (ADT).

Trafikuppgifter om ADT total respektive tung trafik hdmtas frén Trafikverkets nationella
vagdatabas [11]. For att berdkna forvantad ADT for 2050 tillampas Trafikverkets
trafikupprakningstal [12]. Eftersom vagstrackan inte ar rekommenderad fér farligt gods kan
antalet transporter av farligt gods férvantas vara mycket fa. Leverans av drivmedel till
drivmedelsstationen sker enligt uppgift var 12 dag. For att ta hdjd for eventuella
férandringar antas, mycket konservativt, att det pd vagstrackan sker en (1) transport med
drivmedel per dag. Se berdkningsbilagan fér detaljerad information om framtagande av
trafikuppgifter fér vag.

Tabell 6-1. Trafikuppgifter fér Riksvdg 9 §r 2050.

Trafiktyp ADT
Total trafik 2 847
Tung trafik 122
Farligt gods 1

6.1.2 Férdelning av farligt gods pa vég

Eftersom den aktuella vagstréckan inte ér rekommenderad for farligt gods antas det att
samtliga transporter med farligt gods pa stréckan utgérs av drivmedelstransporter till
drivmedelsstationen. Det antas darmed att 100 % av transporterna utgors av Klass 3 -
brandfarlig vatska.

6.2 Individrisk

Nedan presenteras resultaten med avseende pa individrisk fran Riksvég 9. Avstand till
diverse risknivier &r beroende av parametrar avseende vaderférhdllanden och skiljer sig
darmed mellan olika sidor av ett riskobjekt. I Figur 6-1 presenteras individrisken pa olika
avstdnd fran Riksvag 9 for den sida av vdgen som vetter mot planomradet. Det kan

7 ADT &r det genomsnittliga trafikflodet per dygn, matt som fordon per dygn, for ett ar.
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konstateras att individrisken &r acceptabel pd samtliga avstdnd frén vdgen samt att
individrisken minskar snabbt med ett 6kat avstand.
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Figur 6-1. Individrisk p8 olika avst8nd frén riskobjekt.

6.3 Samhallsrisk

Utifr@n att nivaerna for individrisk ar mycket 18ga, och att olyckor med brandfarliga vétskor
har relativt korta konsekvensavstand, kan det konstateras att &ven samhaéllsrisken &r
acceptabel.
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7 Kvalitativ kanslighets- och osdakerhetsanalys

I kanslighetsanalysen beskrivs hur kansligt analysresultatet ar fér antaganden och indata
for vissa sarskilt viktiga parametrar. I osdkerhetsanalysen beskrivs osakerheterna i
indataparametrar och hur detta hanteras i analysen.

7.1 Kanslighetsanalys

Syftet med kénslighetsanalysen ar att visa hur kansligt resultatet ar for variationer i indata.
Variationer studeras har avseende féljande parametrar:

e antal transporter av gods
e konsekvenser for studerade olycksscenarion.

7.1.1 Antal transporter av farligt gods

Utifr&n anvdnda modeller kan det konstateras ett linjart samband mellan resultatet och
forandringar i antalet transporter av farligt gods. Detta innebar att en procentuell férandring
av antalet transporter ger motsvarande variation av resultatet. Exempelvis medfér en
o6kning av antalet transporter av farligt gods med 10 % att olycksfrekvensen, och darmed
individrisken, okar med 10 %.

Genom att férandra andelen farligt gods av total mangd tung trafik fordndras resultatet pa
motsvarande satt som om antalet transporter dkar, eftersom en 6kning av andelen farligt
gods innebar en motsvarande dkning i antalet transporter med farligt gods.

7.1.2 Konsekvenser for studerade olycksscenarion

Resultatets kanslighet fér variationer avseende konsekvenser fér studerade olycksscenarion
bedéms som relativt stor. Exempelvis géller att ju stoérre konsekvensomrade ett scenario
har, desto fler manniskor kan férvantas skadas eller omkomma. Detta innebar i sin tur
dkade individriskniv@er pd berérda avstand. Konsekvensomradet beror speciellt pa
utslappets storlek. Ju stérre halstorlek, desto stérre konsekvensomrade.

7.2 Osdkerhetsanalys

Generellt delas osédkerhet upp i tva typer av osidkerhet, epistemisk osdkerhet
(kunskapsosakerhet) och stokastisk osakerhet (variabilitet). Den epistemiska osdkerheten
handlar om att det saknas information om exempelvis antal transporter av farligt gods.
Denna osdkerhet kan i teorin elimineras med ytterligare insamling av information.
Stokastisk osakerhet g8r didremot inte att eliminera och handlar om naturlig variabilitet i
exempelvis vindhastigheter och vindriktningar. En riskutredning som denna inneh3ller
betydande osakerheter av badda sorter men framfor allt epistemisk osdkerhet.

Syftet med osdkerhetsanalysen ar att visa graden av osdkerhet i det underlag som
slutsatser ar grundade p&. Osakerheten analyseras med avseende pa foljande parametrar:

e antal transporter av farligt gods
e sannolikhet fér olycka
e konsekvenser fér studerade olycksscenarion.

Det tillvdgagangssatt som genomgaende anvénds for att mota effekten av osékerheten i
indata ar tilldmpande av konservativa bedémningar och antaganden. Ddarmed konstateras
att det presenterade resultatet troligen visar en hégre risk an vad som faktiskt galler.
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7.2.1 Antal transporter av farligt gods

Antalet transporter av farligt gods som anvénds i berdkningarna beror dels pd antaganden
om andelen farligt gods av den tunga trafiken, vilket beskrivs i nasta avsnitt, dels p&d av
Trafikverket angiven ADT for tung trafik. For den aktuella strdckan &r stickprovsmatningen
for tung trafik fran &r 2022. Till varje skattning for ADT som &r baserad pd
stickprovsmatningar av Trafikverket mats trafiken under cirka tio utvalda dagar férdelade
pa olika perioder av aret och fordelat pa tvd helgperioder och fyra vardagar [13]. Darefter
berdknas ADT-skattningar enligt stickprovsteoretiska principer. Denna typ av ADT-
skattningar bedoms av Trafikverket ha god kvalité. Osakerheterna kring antalet transporter
(ADT) pa den aktuella transportstrackan bedéms sammantaget vara l3ga.

Forandrat antal transporter pa den aktuella transportstrackan dver tid &r svart att forutspa
och innebar osakerheter fér utredningens applicerbarhet fér framtida scenarion. I
berakningarna anvands trafikupprakningstal fér att ta hansyn till en framtida 6kning av
trafiken. Trafikupprékningstalen bygger p& prognoser fran Trafikverket och ar anpassade
utifrdn var i landet vagen &r beldgen och vilken typ av trafik som avses (lastbil eller
personbil). Sammantaget innebar det att resultatet bedéms applicerbart dven for framtida
scenarion. Daremot tar berékningarna inte hansyn till stérre férandringar inom omradet
som innebér att trafikmangden okar avsevart. S8dana forandringar bedéms vara orimliga
att ta hansyn till och ligger utanfér riskutredningens avgransningar.

7.2.2 Sannolikhet for olycka

Det finns osakerheter som kan innebdra att sannolikheten fér olycka ar hégre an vad
statistiken anger. Exempelvis kan lokala férhallanden innebé&ra en 6kad olycksrisk. Generellt
finns dock anledning att anta att sannolikheten for olycka kommer minska till foljd av
utveckling av sdkrare fordon och teknik, i enlighet med principen om sténdiga férbattringar.
S&dan minskning av sannolikhet for olycka tas inte hansyn till, vilket innebér att
framraknade sannolikheter inte bedéms medféra en underskattad risk.

7.2.3 Konsekvenser for studerade olycksscenarion

Konsekvenserna for olycksscenarion beror i forsta hand p& val av scenarion, fér vilka
osakerheter bedéms vara relativt sma. Aktuella antaganden om scenarion bedéms vara
konservativa och medfor troligen en dverskattning av risken jamfért med den verkliga
risken. Detta dd de anses osannolikt att ett stort ldckage skulle uppstd nar
hastighetsgransen &r s& 18g som den &r pa den aktuell véagstrackan.

Slutligen boér namnas att berdakningarna for individrisk enbart inkluderar konsekvenser i
form av dédsfall. Detta d& de acceptanskriterier som risknivaerna, enligt aktuella riktlinjer,
ska jamforas med utgdr specifikt fran frekvenser fér dédsfall. Det finns inga motsvarande
acceptanskriterier for risk for personskada som inte medfér dodsfall. Detta kan bero pa att
det finns svarigheter med att berékna risken fér personskada och definiera skadenivaer,
eftersom det finns en stor variation i hur en personskada kan uttrycka sig. Detta innebar
dock inte att risken att skadas i samband med en olycka med farligt gods bortses frdn. Om
det finns en risk att omkomma pa grund av en olycka med farligt gods &r det underférstatt
att det aven finns en risk att skadas, vilken kan antas korrelera ungefarligt med risken att
omkomma.
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8 Riskvardering och riskreducerande atgarder

I detta avsnitt presenteras riskvardering samt behov av riskreducerande atgarder.

8.1 Riskvardering

Riskvarderingen som presenteras i detta avsnitt utgar fran resultat presenterade i avsnitt 6
avseende individrisk och samhadllsrisk. Det kan konstateras att individrisken &r acceptabel
pa samtliga avstand fran vagen, och att samhallsrisken &r acceptabel. En acceptabel risk
innebar generellt att risken kan accepteras utan krav pa riskreducerande tgéarder.

I enlighet med rimlighetsprincipen bér dock riskreducerande atgarder som inte medfor en
betydande merkostnad och som férvéntas reducera risknivan pa ett effektivt satt
implementeras aven om risken ar acceptabel. I RIKTSAM anges dessutom att “nettotillskott”
av odnskade handelser, som tillkommer av att skyddsavstanden enligt vigledning 1 (se
avsnitt 2.5) inte uppnas, behdver reduceras eller elimineras av forhdllandena pa platsen
eller efter atgarder for att risken ska ses som acceptabel. Fér markanvandningen bostéder,
vard och centrum galler att det tillkommer risk for pdverkan av olyckor med brandfarlig
vatska nar markanvandningen placeras pa dnskat avstand om 11 meter istéllet for
rekommenderade avstdnd, dvs. 70 meter fér centrum och 150 meter for vard och bostader.
Detta innebar att hansyn behover tas till risken fér olycka med brandfarlig véatska for att
risken ska kunna ses som acceptabel.

I RIKTSAM anges aven att “systemet av vagledningar skall tillampas vid framtagandet av
detaljplaner inom ett omrdde av 200 meter frdn rekommenderad led for farligt gods. Givet
att aktuell stréacka av Riksvag 9 inte utgér rekommenderad led for farligt gods samt att
individrisken och samhéllsrisken ar acceptabel utifrdn kriterierna bedéms det inte rimligt att
kravstilla omfattande riskreducerande atgarder.

8.2 Riskreducerande atgarder

Baserat pa riskvarderingen beskrivs nedan de 3tgdrder som bedéms nédvéndiga for att
betrakta risken frén farligt gods som acceptabel.

8.2.1 Utrymningsvagar och entréer placeras inte mot Riksvag 9

Vid en olyckshédndelse pd védgen &r det av vikt att det finns utrymningsvégar som majliggér
for en saker utrymning bort fran olycksplatsen. Eftersom personer tenderar att utrymma
den vag som de anvande for att ta sig in i byggnaden ar det dessutom fordelaktigt att
huvudentréer placeras bort fran transportleden.

Placering av utrymningsvégar och entréer bedoms vara en kostnadseffektiv dtgard vid
nybyggnation. Darfoér ska det for forsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 sakerstallas att
varken entréer eller utrymningsvégar ar placerade p& den sida av byggnaden som vetter
mot Riksvag 9.

8.2.2 Brandtekniskt skydd fér fasader och fonster mot Riksvag 9

Risker med varmestrdlning kan reduceras genom att ha ett brandtekniskt skydd pa fasad
och fénster som vetter mot végen. Fasaddtgirderna gér att de som vistas inuti byggnaden
skyddas mot en brand utanfor.

Fasader pa forsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 som vetter mot végen ska utforas i
EI30, vilket innebdar ett krav pd att konstruktionen &r flam- och brandgasavskiljande (E)
samt uppfyller krav for temperaturhjning pa motsatt sida fran branden (I). Fonster som
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vetter mot vagen ska utféras i EW30, dar W innebar att fénstret inte ska sldppa igenom
vérmestr‘élning som dverskrider 15kW/m?2.

8.2.3 Friskluftsintag placeras inte mot Riksvag 9

Risker med giftiga brandgaser som sprider sig vid en brand kan reduceras genom att
planera ventilationssystem strategiskt. Ventilationssystemet ska planeras pa ett satt sa att
det vid spridning av giftiga brandgaser kan férhindras att gasen tranger in i byggnader via
ventilationssystem. Detta kan géras genom att forlanga avstandet mellan luftintag och
spridningskallan, vilket ger en lagre koncentration av giftiga @mnen i den luft som tranger
in i byggnaderna.

Strategisk planering av ventilationssystem &r en kostnadseffektiv tgérd vid nybyggnation.
Darfor ska forsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 inte ha friskluftsintag som vetter mot
Riksvag 9.

8.2.4 Utomhusomraden som inte ska uppmuntra till stadigvarande
vistelse

B\tgérderna i avsnitt 8.2.1 till avsnitt 8.2.3 avser bebyggelse inom planomradet och skyddar
darmed manniskor som befinner sig inomhus. Manniskor som befinner sig utomhus ar
generellt mindre skyddade mot olyckor med farligt gods an manniskor som befinner sig
inomhus.

Planbestammelser ska sékerstélla att utomhusomrdden inom planomradet som &r placerade
inom 27 meter fran Riksvag 9 inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse, i enlighet med
den tidigare genomférda riskutredningen [1].
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9

Slutsatser

Det kan konstateras att individrisken &r acceptabel pd samtliga avstand fran vagen, och att
samhallsrisken ar acceptabel. I enlighet med rimlighetsprincipen bér dock riskreducerande
dtgarder som inte medfér en betydande merkostnad och som forvantas reducera risknivan
pa ett effektivt satt implementeras &ven om risken &r acceptabel. I RIKTSAM anges
dessutom att “nettotillskott” av odnskade handelser, som tillkommer av att
skyddsavstanden enligt vagledning 1 (se avsnitt 2.5) inte uppnas, behdver reduceras eller
elimineras av férhallandena pa platsen eller efter 3tgarder for att risken ska ses som
acceptabel. Detta innebar att hansyn behdver tas till risken for olycka med brandfarlig
vatska for att risken ska kunna ses som acceptabel.

Nedan atgarder behdver implementeras for att risken ska kunna betraktas som acceptabel:

Utrymningsvagar och entréer placeras inte mot Riksvdg 9

For forsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 ska det sédkerstallas att varken entréer
eller utrymningsvégar &r placerade pa den sida av byggnaden som vetter mot
Riksvag 9.

Brandtekniskt skydd for fasader och fonster mot Riksvdag 9

Fasader pa forsta radens bebyggelse mot Riksvdg 9 som vetter mot végen ska
utféras i EI30, vilket innebér ett krav pa att konstruktionen &r flam- och
brandgasavskiljande (E) samt uppfyller krav fér temperaturhjning pd motsatt sida
frdn branden (I). Fonster som vetter mot végen ska utféras i EW30, dar W innebér
att fonstret inte ska sldppa igenom varmestralning som 6verskrider 15kW/m2.

Friskluftsintag placeras inte mot Riksvag 9
Férsta radens bebyggelse mot Riksvag 9 ska inte ha friskluftsintag som vetter mot
Riksvég 9.

Utomhusomrdden som inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse
Planbestammelser ska sikerstélla att utomhusomrdden inom planomradet som &r
placerade inom 27 meter fran Riksvdg 9 inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Baserat pa gallande kriterier for riskvardering i RIKTSAM beddms planforslaget vara
acceptabelt om angivna 3tgérder implementeras.
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