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1 Inledning

Den har berakningsbilagan beskriver férutsattningar och indata fér den kvantitativa
analysen vars resultat beskrivs i foljande dokument:

e Riskutredning fér detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256, 2024-03-18
Berakningsbilagan omfattar féljande omraden:

e personbelastning
e vaderdata
e olycka med farligt gods.

1.1 Kvantitativa riskmatt

En kvantitativ riskanalys brukar innebéra att tva olika riskmatt berdknas och sedan jamfors
med vedertagna kriterier. Riskmatten benamns individrisk och samhallsrisk. Individrisk
syftar till att sakerstédlla att enskilda individer inte utsatts for oacceptabla risker medan
samhallsrisk syftar till att sdkerstalla att ett definierat omrade som helhet inte utsétts for
oacceptabla risker.

Individrisken (IR) i en given koordinat (x,y) berdknas enligt:

n
[Recyy = Z IR(cyyi

i=1

IR(x,y),i =fi*p;

Dar f; ar frekvensen for sluthandelsen i. Sannolikheten fér studerad konsekvens, vilket ar
dédsfall i den har utredningen och antas till 1 eller 0 beroende pa om individen befinner sig
inom eller utanfér effektzonen, representeras av p;.. Genom att summera individrisken for
de olika sluthdndelserna pa olika avstand fran riskobjektet, kan individrisken fér omradet
presenteras.

Berakningar for samhallsrisk genomférs inte i foreliggande utredning.
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2 VVaderdata

Den narmaste matstationen tillhérande SMHI i férhallande till planomradet bendmns
Malmo-Sturup Flygplats. Avstdndet mellan métstationen och planomradet &r cirka 20 km.
Figur 2-1 visar placeringen av métstationen i férhallande till planomradet. Data fran
maétstationen avseende vindhastighet och vindriktning mellan 2008 och 2023 &r hamtat fran
SMHIs 6ppna databas [1].

Oxie N
Bt Al (® Malmo-Sturup Flygplats A
i Skurup
ingé
R Ystad

Planomrade

@ Maglarp Aut /

@ Aktiv station . Smygehuk

@ naktiv station

Figur 2-1. Placering av planomr8det och métstationen Malmé-Sturup Flygplats.

2.1 Vindhastighet

Vindens hastighet paverkar till stor del resultatet av spridningsberékningar i samband med
utslépp av gas. Vid l18ga vindhastigheter erhalls hogre koncentrationer av gas i olyckans
narhet. I Figur 2-2 visas fordelningen av vindhastighet vid matstationen Malmo6-Sturup
Flygplats fran ovan ndmnda data. Medelvardet under den aktuella perioden var 4,3 m/s och
vindstilla férhallanden uppmaéttes under cirka 3,8 % av tiden.
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Figur 2-2. Férdelning av vindhastighet vid métstationen Malmo6-Sturup Flygplats, 2008 - 2023.

2.1.1 Stabilitetsklass

I berakningsmodellen anvands Pasquills stabilitetsklasser som beskriver turbulensen i
luftmassan narmast jordens yta, dvs. hur stabil eller instabil luftmassan narmast jordens
yta ar. Turbulensen beror framst p& mangden solinstralning. Vid hégre nivaer av
solinstrdlning varms luften ndrmast marken upp och rér sig ddrmed uppat vilket medfor
turbulens i luftmassan. Darfor &r luften generellt stabil under natten d& det inte finns ndgon
solinstralning.

Stabiliteten av luftmassan har stor pdverkan for hur ett utslapp av gas sprids i luften. En
mer stabil luftmassa medfér mindre omfattande omblandning och darmed mindre
omfattande utspddning av den utsldppta gasen. Detta innebér att hogre koncentrationer av
gas erhdlls pd langre avstand fran utsldppet vid stabila férhallanden jamfért med instabila
forhallanden. Pasquills stabilitetsklasser beskrivs i Tabell 2-1.
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Tabell 2-1. Beskrivning av Pasquills stabilitetsklasser [2, 3].
Turbulens Beskrivning, Pasquills Ungefarliga
vaderforhallande stabilitetsklass vindhastigheter [m/s]
M3ttligt till mycket ) ) )
solinstrdining, dvs. soligt ~ A: Extremt instabilt <2,5
molnfritt vader, dar solen
. star hogt pd himlen, el ) _
Instabil (vinkel storre &n 60 B: Mattligt instabilt 2,5-4
grader), och mattliga till
svaga vindar gor att C: Svagt instabilt >4
atmosfaren blir instabil.
Relativt starka vindar och
mattlig solinstralning, dvs.
molnig vaderlek och/eller
klar vaderlek dar solen .
Neutral star 18gt p& himlen (vinkel D: Neutral 0-15
mellan 15 och 35 grader)
ar associerade med
neutral/mattlig turbulens
Lag/ingen solinstralning E: Svagt stabilt >2,5
Stabil och svaga vindar. Sker F: Méttligt - extremt
framst under natten. stabilt <2,5

For att ta hojd for olika férhallanden av vindhastighet och stabilitetsklasser anvands tre
olika kombinationer av dessa parametrar:

e 2F: stabilitetsklass F, vindhastighet 2 m/s
e 2D: stabilitetsklass D, vindhastighet 2 m/s
e 5D: stabilitetsklass D, vindhastighet 5 m/s.

De valda vaderscenarierna beddms som representativa och rimligt konservativa.
Fordelningen mellan de olika vaderscenarierna for sdval dagtid som nattetid uppskattas
baserat p& data avseende vindhastighet fran matstationen Malmo-Sturup Flygplats och
presenteras i Tabell 2-2.

Tabell 2-2. Férdelning av véderférh8llanden under dagtid och nattetid.

Vaderforhallande Dag [%] Natt [%]
2F 3 40
2D 27 13
5D 70 47
Summa 100 100

2.2 Vindriktning

Vindriktningen anges generellt i det vaderstreck som det blaser fr@n och inverkar vid
spridning av gaser genom att sprida gaserna bort fr&n det vaderstreck som det blaser fran.
I Figur 2-3 visas fordelningen av vindriktning vid matstationen Malmé-Sturup Flygplats fran
ovan namnda data. Figur 2-3 visar att den mest férekommande vindriktningen ar
sydvastlig.
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Figur 2-3. Férdelning av vindriktning vid métstation Malmé-Sturup Flygplats, 2008 - 2023.
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3 Olycka med farligt gods

Nedan presenteras de indata som anvands vid berdkningar av aktuella risknivaer.

3.1 Trafikmangd

Grundlaggande for berdkning av risk med transport av farligt gods ar trafikmangden. Nedan
presenteras trafikmangd och hur denna tas fram for vdg.

3.1.1  Vig

ADT for den totala samt tunga trafiken erhalls fr&n Trafikverkets Nationella vagdatabas [4].
Erh&llna data avser 2022 och raknas upp till prognosar 2050.

For att berdkna forvantad ADT for 2050 tilldmpas Trafikverkets trafikupprakningstal [5].
Trafikupprakningstalen anges for sdvél lastbil som personbil och presenteras for Skane i
Tabell 3-1. Okningen mellan 2017 och 2040 respektive 2040 och 2065 antas vara linjar.
Baserat pa trafikupprakningstalen beréknas trafikupprakningskvoten mellan 2022 och 2050
och presenteras i Tabell 3-1. Kvoten for lastbil appliceras p& ADT for tung trafik medan
trafikuppréakningstal fér personbil appliceras pa ADT for total trafik exklusive ADT for tung
trafik.

Tabell 3-1. Trafikupprékningstal fér Sk&ne.

Trafikupprakningstal Personbil Lastbil
Prognos 2017-2040 (kvot) 1,37 1,48
Prognos 2017-2065 (kvot) 1,65 2,04

Trafikupprakningskvot 2022-
2050 1,37 1,54

Eftersom vagstrackan inte ar rekommenderad for farligt gods kan antalet transporter av
farligt gods foérvéntas vara mycket fa. Leverans av drivmedel till drivmedelsstationen sker
enligt uppgift var 12 dag. Fér att ta hojd fér eventuella férandringar antas, mycket
konservativt, att det pa vagstrackan sker en (1) transport med drivmedel per dag. Detta
antas fér sdval 2022 som 2050.

Trafikuppgifter for 2022 och 2050 pa den aktuella vagstréckan, baserade pa ovan
antaganden och berakningar, sammanfattas i Tabell 3-2.

Tabell 3-2. Trafikuppgifter fér 2022 och 2050.

ADT 2022 2050
Total trafik 2 066 2847
Tung trafik 79 122
Farligt gods 1 1

3.2 Férdelning av farligt gods

Farligt gods pd vag delas generellt in i foljande klasser:

e Klass 1 - Explosiva &mnen och féremal

e Klass 2 - Gaser

e Klass 3 - Brandfarliga vatskor

¢ Klass 4 - Brandfarliga fasta amnen

e Klass 5 - Oxiderande @mnen och organiska peroxider
e Klass 6 - Giftiga och smittférande amnen

Berakningsbilaga till Riskutredning for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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e Klass 7 - Radioaktiva amnen
e Klass 8 - Fratande @mnen
e Klass 9 - Ovriga farliga &mnen och féremal

Eftersom den aktuella vagstrackan inte ar rekommenderad for farligt gods antas det att
samtliga transporter med farligt gods pa stréckan utgérs av drivmedelstransporter till
drivmedelsstationen. Det antas darmed att 100 % av transporterna utgors av Klass 3 -
brandfarlig vatska.

3.3 Frekvensberakningar for olycka med farligt gods

I det har avsnittet presenteras modellen som anvands fér frekvensberdkningarna fér olycka
med farligt gods pa vdg. Frekvensberédkningar fér olycka med farligt gods galler fér ar 2050.
Den studerade delen av aktuell vagstracka ar 1 km.

Frekvensberédkningarna for olycka med farligt gods pd vég genomférs enligt den s kallade
VTI-metoden som presenteras i Raddningsverkets dokument Farligt gods - Riskbedémning
vid transport [6]. Metoden analyserar och kvantifierar riskerna med transport av farligt
gods mot bakgrund av svenska férhallanden. Vid uppskattning av frekvensen for olycka
med farlig gods pa en specifik vagstricka finns det tva alternativ, antingen att anvanda
olycksstatistik for strackan eller att uppskatta antalet olyckor med hjalp av den s& kallade
olyckskvoten for vagavsnittet. I denna riskanalys anvands det senare av dessa alternativ.

Enligt Raddningsverket [6] kan det arliga antalet fordon skyltade med farligt gods i
trafikolyckor p& en specifik vagstracka beraknas enligt:

FolyckaFG =0((XY)+(1_Y)(ZX—X2))
Dar

e Foweka re = antal fordon skyltade med farligt gods i trafikolyckor per ar

e O = forvantat antal olyckor med samtliga fordonsslag

e X = andel singelolyckor

e Y = andel transporter skyltade med farligt gods (motsvarar 4 % i enlighet med
avsnitt 3.1.1)

Det forvantade antalet olyckor med samtliga fordonsslag berdaknas enligt:

0=0K- Ssamtliga fordonsslag " 10
Dar

e OK = olyckskvot, forvantat antal olyckor per miljon fordonskilometer
e Ssamtliga fordonsslag = Sammanlagt antal fordonskilometer fér samtliga fordonsslag

Saval andelen singelolyckor som olyckskvoten beror pad ett antal vagparametrar sdsom
vagtyp och hastighetsgrans. I Raddningsverkets dokument [6] anges andelen singelolyckor
och olyckskvoten fér olika kombinationer av bebyggelsemilj6é, hastighetsgrans och vagtyp.
Dessa parametrar, och tillhrande varde pd olyckskvot och andel singelolyckor, fér aktuell
vdgstrdacka presenteras i Tabell 3-3.
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Tabell 3-3. Indataparametrar for berdkning av trafikolyckor.
Parameter Varde
Bebyggelsemiljo Tatort
Hastighetsgrans [km/h] 50
Vagtyp Trafikled
Olyckskvot 1,5
Andel singelolyckor 0,1

Sammanlagt antal fordonskilometer fér samtliga fordonsslag beraknas enligt:

Ssamtliga fordonsslag,dr = ADTtoL‘al - 365 lvégstrécka
Dar

o Ssamtiiga fordonssiag, & = antal fordonskilometer for ett ar fér samtliga fordonsslag
o ADTiotar = total arsmedeldygnstrafik for samtliga fordonsslag
o vigstracka = den aktuella vagstrackans langd uttryckt i kilometer

Med ovan berédkningar erhalls frekvens for forekomst av fordon skyltat med farligt gods i
trafikolyckor och terkomsttid fér detta enligt Tabell 3-4.

Tabell 3-4. Frekvens och 8terkomsttid fér férekomst av fordon skyltade med farligt gods i
trafikolyckor p8 aktuell vég.

Parameter Varde
Focka 6 (antal fordon skyltade med farligt gods i trafikolyckor per
3r) 1,04E-03

Aterkomsttid for forekomst av fordon skyltade med farligt gods i

trafikolyckor (8r) 261

For att berékna frekvensen fér en olycka med en viss klass av farligt gods krévs kannedom
om andelen transporter som innehaller den aktuella klassen av farligt gods. Avsnitt 3.2
redogdr for transporter av olika @mnesklasser av farligt gods pa vag. Fér varje enskild klass
av farligt gods berdknas frekvensen fér olycka enligt:

FOlkaa,KlaSSX = Folycka FG* AKlass X
Dar

o Foiycka, kiass x = Frekvens olycka med farligt gods i Klass X, redovisas i Tabell 3-5
e  Foicka rc = forvantat antal olyckor med farligt gods, redovisas i Tabell 3-4
e Axiassx = andel transporter av Klass X, redovisas i avsnitt 3.2

Frekvensen foér olycka med olika klasser av farligt gods redovisas i Tabell 3-5. De
amnesklasser av farligt gods som redovisas i Tabell 3-5 ar enbart @mnesklasserna som
beaktas i berdkningarna, det vill saga klass 1, 2.1, 2.3, 3 och 5. Detta motsvarar de klasser
som utgdr risk fér manniskor i omkringliggande omrade och motiveras och beskrivs i
huvudrapporten.

Tabell 3-5. Frekvens fér olycka p§ vdg med olika klasser av farligt gods.

Olycka med transport innehdllande Frekvens (per ar)
Klass 3 - Brandfarliga vatskor 1,04E-03
Berakningsbilaga till Riskutredning for detaljplan Lilla Beddinge 24:1, DP 256 Copyright © AFRY
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3.3.1 Olycksscenarion

Olika utfall av en olycka ar méjliga beroende pé vilken klass av farligt gods som &r
involverad i olyckan. I detta avsnitt redovisas handelsetrad med mdjliga olycksscenarion for
de klasser av farligt gods som i en olycka kan leda till att personer omkommer. I enlighet
med beskrivningen av olycksscenarion vid olycka med farligt gods i riskutredningen
undersdks enbart Klass 3 - Brandfarliga vatskor.

3.3.1.1 Olycka pa véag

Att en olycka innefattar ett fordon skyltat med farligt gods innebdr inte ndédvandigtvis att
det farliga godset involveras i olyckan och sprids utanfor tank eller behdllare.
Raddningsverket [6] presenterar olika index for olycka med farligt gods, dvs. skattade
sannolikheter for att en trafikolycka med ett fordon skyltat med farligt gods pa en viss vag
resulterar i en olycka dar det farliga &mnet kommer ur sin tank eller behdllare. Index
varierar for olika bebyggelsemiljs, vagtyp och hastighetsgréns och &r alltsd ett satt skilja pa
sannolikheten for lackage i samband med olycka med farligt gods mellan olika vagar.

Index anvinds i berdkningarna pa olika vis beroende pa vilken klass som beaktas,
huvudsakligen fér att ta fram sannolikheten fér lackage fran tank. Utgdngspunkten &r att de
index som Raddningsverket sammanfattar géller for transporter dar det farliga godset inte
forvaras under tryck. For transporter dar det farliga godset forvaras under tryck kan
sannolikheten for utslapp antas vara 30 ganger langre eftersom krav pa dessa tankar ar
stérre [6]. FOr vissa sannolikheter som inte involverar lackage men som kan foérvantas vara
hastighetsberoende anvands istéllet indexkvot, dvs. kvoten mellan index for aktuell vagtyp
och den vagtyp som innebar stérst index. Indexkvoten beraknas enligt:

IKvut = Iolycka FG ~ Iulycka,FG,max
Dar

e Ikvot = indexkvot

e Ioyxars = index for olycka med farligt gods for aktuell vag, erhlls frén [6]

*  lyyckarmax= Maximalt index for olycka med farligt gods (galler fér motorvag,
landsbygd, 110 km/h), erhdlls fran [6]

Relevanta index fér olycka med farligt gods och indexkvot sammanfattas i Tabell 3-6. Hur
dessa varden anvands i berdkningarna beskrivs under respektive klass nedan.

Tabell 3-6. Index for olycka med farligt gods och indexkvot.
Parameter Varde
Index for olycka med farligt gods, max (galler for motorvag,

landsbygd, 110 km/h) 0,42
Index for olycka med farligt gods for aktuell vag (sannolikhet lackage 0.2
av farligt gods som inte transporteras under tryck) !
Index for olycka med farligt gods for aktuell vag, dividerat med 30 0.00067
(sannolikhet ldckage av farligt gods som transporteras under tryck) !
Indexkvot 0,048

3.3.1.2 Klass 3 - Brandfarliga vatskor

Bensin och E85 har mycket 18ga flampunkter vilket 6kar sannolikheten for att 8ngorna kan
antdndas i handelse av lackage. Diesel har hogre flampunkter och hanteras vid
temperaturer som ar ldgre an dess flampunkt. I den hér riskutredningen antas bensin och
E85 representeras av @amnet pentan medan diesel representeras av @mnet n-dodekan som
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hadanefter bendmns dodekan. I berakningarna antas det att hélften av transporterna
innehdller pentan och halften dodekan.

Brandfarliga vatskor transporteras under atmosfarstryck i tunnvaggiga tankar.
Sannolikheten for att en tunnvéggig tank innehdllande brandfarlig vatska skadas och ett
ldckage uppstar ar beroende av fordonets hastighet vid olyckan. Fér olyckor pa vag, dar
hastigheten kan variera i stor utstrackning, utgas det frdn sannolikheten fér lickage av farligt
gods som inte transporteras under tryck, angiven i Tabell 3-6.

Lackage med brandfarliga vatskor delas upp i sma, medelstora och stora ldckage i enlighet
med Purple Book [2]. Detta bedéms konservativt eftersom det for olyckor vid sa l1aga
hastigheter som galler pd den aktuella vigstrackan generellt inte sker ndgra stérre lackage.
Utslappsvolymerna presenteras i Tabell 3-7 tillsammans med pdlstorlek och sannolikhet for
varje utslappsvolym. Informationen i Tabell 3-7 &r géllande for utslapp av savél pentan som
dodekan.

Tabell 3-7. Utslappsvolymer med tillhérande pélstorlekar och sannolikheter givet ldckage.

Volym Polstorlek

Volymen motsvarar Sannolikhet givet lackage [%]

[m3] [m?]

0,5 Ett mindre lackage 100 25
5 En fackvolym 200 60
30 Hela tankvolymen 350 15

Olika typer av brandfarliga vatskor har olika bendagenhet att antédndas. Pentan, bensin och
etanol &r lattantandliga vatskor medan dodekan, diesel och eldningsolja ar svarantandliga
vatskor. Sannolikheter for antdndning som anvands i berdkningsprogrammet ar i enlighet
Purple Book med [2] och redovisas i Tabell 3-8.

Tabell 3-8. Sannolikhet fér antdndning av pélbrand [2].

Brandfarlig vdtska Direkt antidndning [%] Fordrojd antdandning [%]
Pentan 6,5 6,5
Dodekan 0,43 -
Héndelsetrdd

Ovanstdende resonemang sammanfattas i Figur 3-1 som visar handelsetradet for olyckor
med brandfarliga vatskor. Handelsetradet med de varden som presenteras Figur 3-1
tilldampas foér frekvensberdakningarna fér Riksvag 9.
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Figur 3-1. Héandelsetrdd for olycka med brandfarlig vétska.
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3.4 Konsekvensberakningar for olycka med farligt gods

I detta avsnitt presenteras metodik fér och antaganden bakom konsekvensberakningar.
Konsekvensberakningar fér olycka med farligt gods genomférs i programvaran Riskcurves
[7]. Programmet ar framtaget av The Netherlands Organisation for applied scientific
research (TNO) som &r ett oberoende forskningsinstitut. Berakningarnas
konsekvensmodelleringar ar forankrade i empiri och forskningsdata med en gedigen
referenslista. Berdkningarna baseras till stor del pa de kéllor som anvénds i Riskcurves, dvs.
Purple Book [2], Yellow Book [8] och Green book [9].

Avsnittet beskriver férst generella omgivningsparametrar som utgor férutsattningar for de
olika berédkningsscenariona och darefter sddant som specifikt beror Klass 3 - Brandfarliga
vatskor. Underavsnittet for Klass 3 — Brandfarliga vatskor beskriver relevanta
sarbarhetsparametrar, anvanda berdkningsmodeller for olycksscenarion och berdknade
konsekvensavstand.

3.4.1 Generella omgivningsparametrar

Generella omgivningsparmetrar som anvénds i berdkningarna och paverkar
konsekvensavstanden presenteras i Tabell 3-9. Fér omgivningsparameterar som beror
vindférhallanden hanvisas till avsnitt 0.

Tabell 3-9. Omgivningsparametrar.

Parameter Varde Kommentar

Lufttryck 1 atm Omgivningens lufttryck.

Solinstralningen har en
inverkan p& avdunstningen
av polar.

Arlig medeltemperatur.
Temperaturen har en
inverkan pa konsekvenserna.
Generellt innebar en hégre
temperatur stérre
konsekvenser.

Omgivningens luftfuktighet.

Molnigheten paverkar den
faktiska solinstrdlningen.
75 % moln innebér 25 % av
den ordinarie
solinstr8lningen.
Ytrahet &r en parameter som
beskriver grovheten av en yta
och som paverkar

Solinstralning dagtid 120 W/m?2

Omgivningstemperatur 9 °C

Relativ fuktighet 83 %

Molnighet 75 % (halvklart till molnigt)

3.4.2

vatskor.

Ytréhet

0.25m
“High crops; scattered large
objects”

Klass 3 - Brandfarliga vatskor
Nedan beskrivs metodik och antaganden bakom konsekvensberakningar fér brandfarliga
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3.4.2.1 Sarbarhetsparametrar

En olycka med brandfarlig vatska och efterféljande pélbrand kan medfora skador pa
ménniskor pa& grund av den varmestralning som uppstar. I Fel! Hittar inte referenskailla.
anges de sdrbarhetsparametrar som anvands i berdkningarna for polbrand. Férutom att
varmestralning som éverstiger 35 kW/m?2 medfér 100 % doédlighet i berdkningarna, anvénds
aven en probitfunktion for varmestralning som innebér att en andel av de som exponeras
for varmestralning lagre an 35 kW/m2 under en viss tid omkommer.

Varmeexponering

Varmestrélningsnivd med
100 % dddlighet
q = varmestralning i W/m?
t = exponeringstid i sekunder
Det antas att personer som
Tid fér varmeexponering 20s inte har omkommit inom 20 s
har funnit skydd
Vid probitberakningar for
varmestralning appliceras
Korrektionsfaktor for Iéléa'ders 0.14 denna korrektionsfaktor for
skydd mot varmestralning ! att justera aktuella
konsekvenser vid
samhallsriskberakningar.

Varmestralning (dédlighet) 35 kW/m?

Probitfunktion for

- An(g*/3.
varmestralning 36,38+2,56:In(q*>t) [9]

3.4.2.2 Modell fér olycksscenario

I konsekvensberakningen anvands pentan for att modellera bensin och dodekan fér att
modellera resterande brandfarliga vatskor (diesel, flygbransle osv.). En cirkuldr pdl anvands
i konsekvensberskningarna, vilket &r ett konservativt antagande da detta ger hogre
varmestralning i jdmforelse med en avldng pél som kan antas efterspegla verkligheten pa
ett battre satt.

3.4.2.3 Konsekvensavstand

I Tabell 3-10 redovisas avstand till varmestralningsniva, som medfér 100 % dédlighet, for
vdderscenario D5 for de studerade olycksscenarierna. Variationerna mellan olika
vaderscenarier &r inte betydande och darfér presenteras enbart avstand for vaderscenario
D5. I Figur 3-2 visas hur varmestralningen vid polbrand varierar med avstandet fran
utslappspunkten enligt probitberdkningar.

Tabell 3-10. Avst8nd till vérmestr8iningsniv8er fér véderscenario D5.
Avstand (vid

Konsekvens Olycksscenario viderscenario D5) [m]

Litet lackage 15
Pentan Mgdelstort 20

lackage
o Stort lackage 25

35 kW/m? varmestralning

Litet lackage 11
Dodekan Mgdelstort 15

lackage
Stort lackage 19
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70

—— Dodekan liten

—— Dodekan mellanstor

—— Dodekan stor
Pentan liten

—— Pentan mellanstor

Varmestralning [kW/m?]

— Pentan stor

0 10 20 30 40 50 60 70 BD S0 100
Avstand [m]

Figur 3-2. Vdrmestr8ining p8 olika avstdnd frén utsldppspunkten vid pélbrand (vindférh8llande
D5).
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