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Sammanfattning

For framtagandet av ny detaljplan i Norra Trelleborg pa omradet Vastervang, som utgors
av delar av fastigheterna Vastervang 2:25 och Tagarp 6:9, har Trafikutredning och
Trafikbullerutredning genomforts av Sweco Environment AB i samarbete med Sweco
Society AB. Med resultaten av utredningarna i atanke har ett gestaltningsforslag tagits
fram av Sweco Architects.
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1 Gestaltningsforslag
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Figur 1. Gestaltningsforslag for Vastervang med Trafikverket som vaghallare
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Figur 2. Gestaltningsférslag for Vastervang med kommunen som vaghallare
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2.1

2.1.1

Trafikutredning

| detta kapitel har trafiksituationen for de planerade omradena pa Vastervang utvarderats.
Forslag pa gatustruktur motiveras utifran prognosticerad trafik och resevaneundersokning
med malsattningen att skapa en trafiksaker och behaglig trafiksituation.

Ostra delen av Ringvagen planeras byggas for att hantera tung och genomgéaende trafik
som idag kor pa Lundavagen (vag 108) genom centrala Trelleborg. | samband med detta
ska Lundavagen byggas om for att bli mer stadsmassig.

Trafikméangder

Trafikmangder 2018

Det saknas trafikmatningar i bostadsomradena intill Yggdrasils vag, dar bland annat
gatorna Frejas vag och Balders vag gar. Eftersom omradena endast innehaller bostader,
och den enda kopplingen in och ut frAin omradena gar via Yggdrasils vag, kan en
uppskattning om ungeférliga trafikméangder géras utan matningar.

Enligt resvaneundersckningen for Skane 2013, har invanarna i Trelleborgs kommun
féljande resvanor:

67% resor med bil
2,2 resor/person/dag

Det har antagits att det bor 2,5 personer/hushall. Enligt Statistiska centralbyran bor det i
genomshnitt 2,4 personer/hushall i smdhus med bostadsratt, och 2,6 personer/hushall i
smahus med &ganderatt i Trelleborg.

Beraknade trafikmangder for ar 2018 syns i figuren nedan.
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Figur 3. Trafikmangder ar 2018.
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2.1.2 Trafikmangder 2040

Omkringliggande vagar
Som underlag for berakning av trafikmangder p& omkringliggande vagar har figuren
nedan anvénts.

PROGNOS RINGVAGEN 2025

Figur 4. Underlag for berakning av trafikmangder ar 2040.

For vag 108/Lundavagen séder om Ringvagen, som planeras bli kommunal i framtiden,
har trafiken raknats upp med 1% per ar till 2040. Fér Ringvagen och vag 108 soder om
Ringvagen har trafiken raknats upp med trafikupprakningstal for Trafikverkets verktyg
EVA.

Det uppstar en differens da trafiken raknas upp med talen i figuren ovan, jamfért med om
trafiken raknas upp med den senaste trafikméatningen ar 2017 pa vag 108/Lundavagen
som underlag. Det ska alltsa konstateras att den finns en osékerhet i de beraknade
trafikmangderna pa vag 108/Lundavagen.

Genererad trafik fran den nya bebyggelsen

For att berakna den genererade trafiken frdn den nya bebyggelsen har samma metod
anvants som vid berakningen av trafiken fran den befintliga bebyggelsen.

Enligt Statistiska centralbyran bor det i genomsnitt 1,6 personer per bostad i
flerbostadshus i bostadsratt, och 2,0 personer per bostad i flerbostadshus med hyresratt.
For det aktuella omradet har det antagits att det kommer bo 1,8 personer per lagenhet.

Resultat

For ar 2040 syns beraknade trafikmangder i figuren nedan.
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Figur 5. Beréknade trafikmangder 2040.

Balders vag har i dagslaget mycket laga trafikfloden, men det kommer att bli en stor
okning av trafiken p& denna gata nar det nya omradet star klart. Kapacitetsmassigt ska
det dock inte vara nagra problem for de befintliga gatorna att hantera trafiken fran den
nya bebyggelsen.
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2.2 Ny utformning av Lundavéagen (va&g 108) genom Trelleborg

Planer finns péa att bygga om Lundavagen fran Vastra Ringen och stderut till en
stadsgata. En forutséattning for detta ar att mer trafik kan ledas via Vastra Ringen och en
ny avlastande vag i form av Ostra Ringen. | en sadan framtid &r tanken att Trafikverket tar
Over Vastar Ringen medan Lundavéagen blir kommunal.

2.2.1 Gatusektion

Gaturummet ar en av fler viktiga parametrar for att hur en gata uppfattas och anvands.
For att gora Lundavagen mer stadsmassig foreslas en ny sektion med korbanebredd 7
meter, 3 meter skilieremsa som kan anvéndas till tradplantering och eventuellt parkering,
samt 2 meter cykelbana och 2 meter gangbana. Gatusektionen nedan foreslas.

21m

Figur 6. Ny gatusektion for Lundavagen.
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2.2.2 Korsningspunkter

En annan viktig aspekt ar korsningspunkterna dar savél antalet
korsningspunkter/avstanden som utformningen har betydelse. En framtida Lundavagen
kan klara av fler korsningspunkter an idag och det kan till och med ha en positiv effekt pa
hastighetsbilden. Fler korsningspunkter mojliggor ocksa att koppla ihop omradena véaster
och dster om Lundavégen.

| framtiden planeras bebyggelse i vastra Trelleborg innanfor Véastra Ringvagen.
Yggdrasils vag kommer bli en viktig koppling for detta omrade till Lundavagen.

Fler korsningspunkter pa Vastra Ringvagen bor undvikas for att varna om
framkomligheten. Om framkomligheten pa Vastra Ringvagen blir lagre i forhallande till
alternativa vagar, finns risken att genomgéaende trafik valjer att kéra genom centrala
Trelleborg.

En ny koppling skulle kunna skapas intill cirkulationsplasen Véastra
Ringvagen/Tommarpsvagen/Virkesvagen, med ett nytt ben norrut i korsningen
Virkesvagen/Travaruvagen.

Virkesvagen hanger inte ihop intill Vannhogsskolan, den saknade lanken foreslas byggas
ut. | samband med detta féreslas dven en ny lank fran Kakehogsvagen till Lundavagen.
Ocksa Klorupsvagen pa den Ostra sidan foreslas forlangas ut till Lundavagen.

En ny gata foreslas aven vasterut fran Kungavagen, dar det aven finns mojlighet att
koppla pa Harald Blatands vag. Det finns dock en risk att boende langst ut pa
Knastvagen, Harald Blatands vag, Rafsvagen och Vedvéagen blir stérda av trafiken da de
far en ny genomfartsgata bakom sina hus.

| det storre perspektivet s& ar ambitionen att hitta en rytm dar de stérre korsningarna,
Soderslattsrondellen och Kungavagen/IsHallsvagen, uformas som cirkulationsplatser. De
nagot mindre korningarna Kakehdgsvagen och Klorupsvagen utformas som
vajningsreglerade men med refug och vanstesvangfalt, eller spontanutrymme fér
vanstersvangande.
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2.2.3 Gatusektion

For att gora Lundavagen mer stadsmassig foreslas en ny sektion med korbanebredd 7
meter, 3 meter skilieremsa som kan anvéndas till tradplantering och eventuellt parkering,
samt 2 meter cykelbana och 2 meter gangbana. Gatusektionen nedan foreslas.

Figur 8. Ny gatusektion fér Lundavagen.
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2.2.4 Soderslattsrondellen

Den befintliga cirkulationsplatsen Soderslattsrondellen (Lundavéagen/Yggdrasils
vag/Havrejordsvégen) ar utformad med bojda tillfarter och har en rondellradie pa cirka 16
meter. | framtiden kan cirkulationsplatsen byggas om med raka tillfarter och en
rondellradie p& 11 meter. Passager for gdende och cyklande ska anordnas i alla ben,
med tva meters mittrefug vilket mojliggér att vanta med cykel.

Utformningen gor att gang- och cykelbanorna pa Yggdrasils vag kopplas ihop med
cykelbanorna p& Havrejordsvagen osterut.

Figur 9. Mgjlig framtida utformning av Soéderslattsrondellen
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2.2.5 Ny korsningspunkt Lundavagen/Frejas vag/Hogalidsvagen

| samband med att Lundavagen byggs om med smalare sektioner foreslas en ny korsning

pa Lundavagen med anslutning till Frejas vag och Hogalidsvagen. Korsningen kommer
att verka for ett lagre trafiktempo pa Lundavagen, och blir en del i att géra vagen mer
stadsmassig med tatare korsningspunkter. Korsningen blir en ny lank mellan omraden
vaster och dster om Lundavagen, och minskar saledes Lundavagens barriareffekt.
Korsningen kommer dven verka for att avlasta trafik pa Yggdrasils vag i framtiden da
Trelleborg byggs ut vasterut.

Korsningen utformas lampligast som fyrvagskorsning med véajning for trafik fran Frejas
vag och Hogalidsvagen. For att underlatta for vanstersvang skapas en yta dar

motorfordon spontant kan vanta och ta korsningen i tva steg. For gaende och cyklande
skapas passager norr och sdder om korsningen. Trafiksékerheten sdkras genom refuger
och forslagsvis upphdjda tillfarter, sa kallade Malmogupp.

LMY L 11) |

.I - 1 A1) gl \ s 1
Figur 10. Mgjlig utformning av ny korsningspunkt Lundavagen/Frejas vag/Hogalidsvagen.
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Figur 11. Képenhamnsvagen i Malmo. Exempel pa foreslagen utformning av ny korsningspunkt
Lundavagen/Frejas vag/Hogalidsvagen.

| forsta hand foreslas fyrvagskorsning med véjningsplikt men den finns aven plats for
forvagskorsning enligt figuren nedan.
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Figur 12. Alternativ utformning av ny korsningspunkt Lundavagen/Frejas vag/Hogalidsvéagen med
cirkulationsplats.
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2.2.6 Korsningspunkt Lundavagen/Kungavagen/Ishallsvagen

Korsningen &r idag utformad med véjningsplikt fran Kungavégen och Ishallsvagen. For
vanstersvangande biltrafik finns sarskilda korfalt. Gang- och cykeltrafik hanvisas till en
planskildhet norr om Kungavagen/Ishallsvagen.

I en framtid med en mer stadsmaéssig Lundavagen foreslas korsningen byggas om till
cirkulationsplats. Om Kungavagen férlangs véasterut kommer trafiken har att 6ka, vilket
gor korsningen mer jamnt blastad an idag.

For gdende och cyklande foreslas att passagen sker i plan. Korsning i plan ger betydlig
storre majligheter att vaxla riktning, exempelvis om man kommer norrifrdn och ska in mot
Ishallsvagen. En forutsattning for att detta ska fungera val ar att hastigheterna halls laga,
vilket cirkulationsplatsen bidrar till.

Figur 13. Mgjlig utformning av ny korsningspunkt Lundavagen/Frejas vag/Hogalidsvagen.
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2.2.7 Ny korsningspunkt Lundavagen/Kakehogsvagen/Klorupsvagen

Ny korsningspunkt foreslas aven i korsningen med forlangningen av Kakehogsvagen.
Soder om korsningen finns en gang- och cykeltunnel som binder ihop omradet vaster om
Lundavéagen med bland annat Vannhdgsskolan med omradet 6ster om Lundavagen dar
bland annat Ostervangsparken och idrottsomradet &r malpunkter.

I en framtid med en mer stadsmaéssig Lundavagen foreslas korsningen byggas om till
fyrvagskorsning med vajningsplikt. Gang- och cykeltrafiken leds over i en passage i plan
norr om korsningen. For trafik sdderifran som ska in mot Kakehogsvagen anlaggs ett
vanstersvangkorfalt.

For gdende och cyklande foreslas att passagen sker i plan. Korsning i plan ger betydlig
storre méjligheter att vaxla riktning, exempelvis om man kommer norrifrn och ska in mot
Ishallsvagen. En forutsattning for att detta ska fungera val ar att hastigheterna halls laga.
Trafiksakerheten sékras genom refuger och forslagsvis upphojda tillfarter, sa kallade
Malmogupp.

Figur 14. Mgjlig utformning av ny korsningspunkt Lundavagen/Kakehdgsvagen/Klérupsvagen.
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2.2.8 Gamla Lundavéagen, sodra delen

Aven delen fr&n Hedvagen och soderut (Bryggarevagen) behdver bli mer stadsmassig
och utformas pa de gaendes och cyklandes villkor. For gaende och cyklande
karaktariseras gatan av att gang- och cykelbanan langs gatan pa flera stéllen avviker
fran korbanan, vilket gor systemet mycket svarorienterat. Detta sker framfor allt i
samband med de bada planskildheterna vid Hedvagen och vid Allén/Statorpsgatan. Pa
delen mellan Vastergatan och Strandgatan &r cykling forbjuden och har behéver

cykelmdjligheter skapas.

Plaskildheterna vid Hedvagen och Allén/Statorpsgatan bor byggas om till plankorsningar
nar gatan blir mer stadsmassig.
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Figur 15. Foreslagen utbyggnad av gang- och cykelbanor (svarta linjer) for att gora systemet
komplett. Korsningar som sarskilt behover ses éver markeras med svarta ringar.
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2.3 Foreslagen gatustruktur i det nya omradet

| det nya omradet foreslas att gatustrukturen far samma sektioner som i det befintliga
omradet, 6,5 meter och inga trottoarer. Korsningarna &r testade med korspar for sopbil.

Biltrafiken fran det nya omradet kommer att ledas framfor allt via Balders vag. Antalet
motorfordon pa dygn har kommer att 6ka mycket procentuellt, men inte till en nivd som
gatorna inte klarar av eller som antas innebar bullerproblem.

For gdende och cyklande ar det framfor allt tva kopplingar som &r viktiga. Det ar dels
gang- och cykelbanorna langs Lundavagen som foreslas bli det huvudsakliga stréket mot
centrum, dels det befintliga cykelstraket mot Vannhdgsskolan. Straket fran
Vannhogsskolan kan med fordel forlangas om mot gronomradet i det planerade omradet
och med koppling mot dagvattenhanteringen.

Mellan Nannas vag och Tors vag foreslas en ny passage som forenklar kommunikationen

mellan omradena norr och soder om Yggdrasils vag.
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Figur 16. Foreslagen gatustruktur i omradet.
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3  Trafikbullerutredning

Detta kapitel beskriver utvarderingen av bullersituationen genom upprattande av en
berakningsmodell dar bullerbidrag fran véagtrafik vid planerade och befintliga byggnader
ar inkluderat. Modellen inkluderar aven planerad nybyggnation i en separat detaljplan vid
Sddra Granstorp, vaster om vag 108.

Utredningen inkluderar féljande situationer:
e Trafik 2018 - Ekvivalent- och maximal ljudniva.
e Trafik 2040 - Ekvivalent- och maximal ljudniva (60 km/h pa vag 108)

e Trafik 2040 - Ekvivalent- och maximal ljudniva (40 km/h pa vag 108)

Berakningsresultat for nybyggnationen utvarderas mot riktvarden enligt
trafikbullerférordningen SFS 2015:216. Berdkningsresultat for befintlig bebyggelse
utvarderas mot Naturvardsverkets riktvarden for buller vid befintliga bostader.

Underlag till bullerutredningen bygger pa en trafikutredning utférd av Sweco Society som
inkluderar narliggande vagar, samt gestaltning av byggnader inom omradet fran Sweco
Architects. En slutsats fran trafikutredningen &r att utbyggnad av omradet vid Ostra
Ringvagen inte kommer att paverka trafikbelastningen i omradet. Denna utbyggnad har
saledes inte inkluderats i den har utredningen.
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Figur 17. Oversiktsbild éver planomradet med férslagen gestaltning grupperad efter
berakningsresultat.
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3.1 Underlag
Kartmaterial
Befintlig grundkarta med fastighetsgranser, hojdnivaer, vagar och byggnadsareor for
byggnader och véagar ar tillhandahallen av Trelleborgs kommun 2018-05-18.
Topografin for marken langs Lundavégen/vag 108 har bearbetats for att anvandas inom
berakningsmodellen.
Underlag fér utformning och placering av byggnadskroppar i Sédra Granstorp Detaljplan
ar enligt Samradshandlingen® som upprattats for omradet. Form och placering for
narliggande "Trygghetens Hus” har mottagits av Fastighetsavdelningen i Trelleborgs
kommun vid en tidigare utredning?.
Trafikuppgifter vag
Till grund for trafikbullerberakningen ligger trafikdata enligt Figur 3 och Figur 5 frén
trafikutredningen.
Bullerberakningar har inte inkluderat tunga trafikpassager pa mindre vagar da dessa
beddms ske dagtid och beddmes till farre &n en passage om dagen, med hanvisning till
SFS 2015:216, 84 punkt 2, samt §5.
Hastigheter enligt Tabell 1 &r enligt trafikutredningen av Sweco Society.
Tabell 1. Hastigheter for vagar inom beréakningsmodellen.
Vag Hastighet 2018/2040,
km/h
Lokalgator 30
Vastra Ringvagen 80
V&g 108 mellan rondellerna 50
Vég 108 sdder om 60
rondellerna
Yggdrasils vag 40
3.2 Metod
Berakningarna ar utférda enligt den nordiska berdkningsmodellen fér véagbunden trafik? i
berakningsprogrammet Cadna/A version 163.4822. Berékning av ljudutbredning har
genomforts pa hojden 1,5 m ovan mark. Fasadnivaer ar angivna som frifaltsvarden per
1 Samradshandling 2018-03-15, PL2015-48, DP230. Detaljplan for del av Vastervang 2:25 m.fl.
2 Mail 15-01-2018, Fastighetsavdelningen, Service forvaltningen, Trelleborgs kommun
3 Naturvardsverket, 1996. Rapport 4653, Vagtrafikbuller, nordisk berakningsmodell
22 (31)
‘ VASTERVANG

2018-06-08



SWECO %

vaningsplan. Samtliga berakningar inkluderar 2 reflektioner. Marken i modellen ar
beraknad som hard och mjuk mark.

Den nordiska berakningsmodellen for vagtrafik har en noggrannhet +3 dB for avstand upp
till 300 meter. Dock under forutsattningen att underlaget dverensstammer med den
faktiska situationen. Forutsattningen galler vinkelratt mot vag under neutral eller mattliga
medvindsforhallanden, det vill siga 0-3 m/s eller vid motsvarande temperaturgradienter.
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3.3 Riktvarden

3.3.1 Bedomningsgrunder for ny bebyggelse:
Trafikbullerférordning SFS 2015:216

Nedan foljer utdrag ut SFS 2015:216:

1 § | denna forordning finns bestammelser om riktvarden for buller utomhus for spartrafik,
vagar och flygplatser vid bostadsbyggnader. Forordningen innehaller &ven bestammelser
nar det galler berakning av bullervarden vid bostadsbyggnader. Denna férordning ar
meddelad med stéd av 9 kap. 12 § miljobalken.

Bestammelserna i 3-8 88 ska tillampas vid bedomningen av om kravet pa forebyggande
av olagenhet for ménniskors héalsa i 2 kap. 6 a § plan- och bygglagen (2010:900) &r

uppfyllt

1. vid planlaggning,
2. i arenden om bygglov, och
3. i arenden om férhandsbesked.

Buller fran spartrafik och vagar

3 § Buller fran spartrafik och vagar bor inte 6verskrida

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hdgst 35 kvadratmeter géller i stéllet for vad som anges i forsta stycket
1 att bullret inte bor dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.
Forordning (2017:359).

4 8 Om den ljudnivd som anges i 3 § forsta stycket 1 a&nda dverskrids bor

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vdnda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva
inte dverskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sadan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan- och
bygglagen (2010:900) géller i stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att minst ett
bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte
Overskrids vid fasaden.

5 8§ Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 2 anda

Overskrids, bor nivan dock inte 6verskridas med mer &n 10 dBA maximal ljudniva fem
ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.
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Uttrycksforklaring

Bostadsrum: rum fér daglig samvaro, utom kok, och rum fér sémn.
Ekvivalent ljudniva: en medelljudniva for spartrafik och vagtrafik.
Frifaltsvarde: en ljudniva som inte paverkas av reflexer fran den egna fasaden.

Maximal ljudniva: en ljudniva for spartrafik och vagtrafik av den mest bullrande
fordonstypen med tidsvagning F.

Reflexbidrag: Antal beréknade ljudreflexer i modellen.

Uteplats: en iordningstalld yta avsedd for vistelse utomhus.

ADT: Arsdygnstrafik, arligt genomsnittligt trafikfldde per dygn av fordon.

VMD: Vardagsmedeldygn.

Dampad sida: Fasad som uppfyller riktvarden enligt SFS 2015:216, 84, punkt 1 och 2.

3.3.2 Bedomningsgrunder for befintliga bostader

Enligt vagledningsdokument fran Naturvardsverket* géller de riktvarden for trafikbuller vid
bedomningar som visas i Tabell 2, vilket &r ett utdrag fran det styrande dokumentet.

Tabell 2. Riktvarden for buller vid befintliga bostader (frifaltsvarde), utdrag fran NVV.
Bostads fasad (Leqzan) Bostads uteplats (Leqg.sn) | Bostads uteplats (Lmax)

55 dBA ~55 dBA I 70 dBAI

Buller fran vag

' Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06 - 22)
"'varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for ekvivalent niva for vagbuller vid uteplats. Enligt
Naturvardsverket ar en tankbar niva att nd en god miljokvalitet 55 dBA Leq24h.

3.3.3 Ljudkrav andra verksamheter

Byggnader som inte innehaller bostader, vardboenden eller andra typer av boenden
kravstalls inte berérande utomhusmiljo, dock finns ljudkrav for byggnadens klimatskal
avseende luftljudsisolering enligt Svensk Standard 25268:2007.

4 Naturvardsverket, 2016. ANR NV-08465-15, Riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik vid
befintliga bostéader. https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/VVagledningar/Buller/Buller-
fran-vag--och-spartrafik-vid-befintliga-bostader/
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3.4 Resultat
Resultat vid fasad samt ljudutbredning redovisas i foljande bilagor:
Bilaga 1 Ekvivalenta ljudnivaer for vagtrafik
Bilaga 2 Maximala ljudnivaer for vagtrafik
Bilaga 3 Ekvivalenta ljudnivaer for vagtrafik (60 km/h pa vag 108)
Bilaga 4 Maximala ljudnivaer for vagtrafik (60 km/h pa vag 108)

Berakningar pavisade att sankning av hastigheten pa vag 108 inte paverkar resultatet i
forhallande till gallande riktvarden och presenteras darfor inte.

3.5 Analys
Utvardering mot gallande riktvarden sker mot berakningsresultat for prognosar 2040 som
redovisas i bilaga 3 och 4.

3.5.1 Radhus

Riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad innehalls for alla radhus i Figur
17, med undantag av de som ligger langst till vaster inom planomradet, se bilaga 3.
Riktvarden for dampad sida innehalls pa motstaende sida.

3.5.2 Flerbostadshus langs vag 108

Riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad overskrids vid alla fasader mot vag 108
for samtliga flerbostadshus i denna grupp. Riktvardet dverskrids &ven vid andra fasader
for en del av husen, se Figur 17 for husgruppering och bilaga 3 for ljudnivaer. Riktvardet
65 dBA vid fasad for lagenheter <35kvm innehalls vid alla fasader for samtliga
byggnader.

Riktvarden for dampad sida innehalls pa motstaende sida fran vag 108 for
flerbostadshusen.
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Figur 18. Oversiktsbild fér berakningsomradets norra del.

3.5.3 Flerbostadshus, "Bo-klok” 1-4

For de fyra flerbostadshusen langs Ringvagen (se Figur 18) éverskrids riktvardet for
ekvivalent ljudniva vid norra, 6stra och vastra fasaden enligt bilaga 3. Riktvarden for
dampad sida innehalls p& hela sodra fasaden for husen, med undantag av huset langst
mot 6st dar maximal ljudniva 70 dBA Gverskrids runt det syddstra hornet pa bottenplan,
se bilaga 4 och Figur 19.

Riktvardet 65 dBA vid fasad for lagenheter <35kvm innehalls mot Ringvagen endast av
huset langst vasterut, se bilaga 3.

Figur 19. 3D-vy fran sydvast av maximala ljudnivaer av Bo-klok huset langst till ster.
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3.5.4 Flerbostadshus, "Bo-klok” 5

For Bo-klok hus 5 enligt Figur 18 innehalls riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus
vid alla fasader, med undantag av norra fasaden pa van 3, se bilaga 3 och Figur 20.

Figur 20. 3D-vy fran nordvast av ekvivalenta ljudnivaer av Bo-klok hus 5, syddst om rondellen.

3.5.5 Flerbostadshus vid rondellen, hus 10 och 11

For flerbostadshuset 10 och 11 vid rondellen enligt Figur 17, 6verskrids riktvardet for
ekvivalent ljudniva via norra, Gstra och vastra fasaden. Riktvarden fér dampad sida
innehalls pa delar av vastra fasaden for hus 10, respektive sédra fasaden for hus 11, se
bilaga 3—4.

Riktvardet 65 dBA utomhus vid fasad for lagenheter <35 kvm innehalls vid hus 10 6stra
fasad.
3.5.6 Uteplats

Riktvarden for uteplatser kan uppfyllas for samtliga fastigheter med gemensam uteplats
eller egen balkong dar kraven uppfylls, se bilaga 3-4.
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3.5.7 Befintliga bostader

Enligt Naturvardsverkets vagledning for befintliga bostader bér inte den dygnsekvivalenta
ljudnivan 6verskrida 55 dBA. Ljudnivaer for befintliga bostader har undersokts for
omradet markerat i Figur 21 med rod farg. For dessa bostader forekommer inga
overskridanden av riktvarden orsakat av tillkommande trafik pa grund av utbyggnationen i
berédknade situationer, se bilaga 3.

Figur 21. Oversiktsbild pa befintliga bostader.
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3.6 Slutsats

Samtliga bostader inom omradet kan innehalla riktvarden for trafikbuller, under
forutsattningen att bostader med fasad dar riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA
Overskrids, planeras som genomgaende lagenheter s& att halften av bostadsrummen
riktas mot dampad sida. Alternativt att sma lagenheter, <35 kvm, konstrueras dar detta ar
tillampbart enligt bilaga 3.

Inom omradet finns goda forutsattningar att anlagga uteplatser som uppnar géllande
riktvarden. Uteplatser bor anlaggas med bilaga 3—4 som referens for att placeras dar
riktvarden uppfylls.

Trafiken som skapas av den nya bebyggelsen leder inte till 6verskridande av géllande
riktvarde for befintlig bebyggelse i omradet.
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4 Hallbarhetsmal

Inom Sweco stravar vi efter att arbeta mot FN:s 17 globala hallbarhetsmal och inom
foretaget finns kompetens inom samtliga omraden. Vi vill lyfta hallbarhetsfragan i sa
manga arbetsprocesser som mojligt for att definiera och synliggora alla de stadier i
arbetet dar man kan arbeta hallbart — bade for oss sjélva och for vara kunder. | detta
projekt har vi jamfort FN:s hallbarhetsmal med de hallbarhetsmal som gar att tillampa i
denna typ av akustiskt arbete. Foljande kopplingar har vi identifierat och fokuserat pa i
denna utredning:

HALSA OCH
VALBEFINNANDE

Buller kan vid langre exponering leda till hjart- och karlsjukdomar.
Genom att ta hansyn till buller vid bostadsplanering kan risken for
sjukdomsfall undvikas och folkhalsan férbattras. '

Genom att sakerstalla att bullernivan i staden &r i enlighet med
radande krav kan en god akustisk boendemiljo erhallas. Detta minskar
risken for hjart- och karlsjukdomar och bidrar till att uppfylla mélet
hallbara stader och samhallen. | takt med den fortskridande
urbaniseringen behovs strategiska atgarder, sdsom att placera sovrum
mot en ljuddampad sida av byggnaden.

Da det kan finnas samband mellan olika miljoproblem ar det viktigt att
undersoka eventuella korrelationer och hur samma atgard kan
motverka flera miljéproblem. Ett exempel &r att plantera véxter som
forbattrar ljudkvaliteten och samtidigt kan bidra till 6kad mangfald,
fordréjning av dagvatten och forbattrad luftkvalitet. Ett annat exempel
ar att ta hansyn till gréna miljéer i planarbeten.

Mer information om FN:s 17 héllbarhetsmal finns pa: http://www.globalamalen.se/om-globala-
malen/
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Sweco
Environment AB

Projektinfo:

Trafikbullerutredning for detaljplan
Vastervang

Kund: Trelleborgs kommun

Berakningsfall

Bilaga 1

Dygnsekvivalent ljudniva fran
vagtrafik 2018.

Ljudutbredningen &r berdknad 1.5 m
over mark och inkluderar 2 fasadreflexer.

Fasadpunkterna ar berdknade som
frifaltsvarden och redovisar hdgsta
ljudniva vid varje punkt for samtliga
vaningsplan.

Beraknad av: Datum:
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