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1 Bakgrund och syfte

Trelleborgs kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for fastighet Ostra Torp 31:182 m.fl. i
Smygehamn. Detaljplanen syftar till att mojliggéra bostadsbebyggelse och férskola med tillhérande gator och
gronomraden. Trafikutredningen syftar till att beskriva befintliga trafikrorelser och tillganglighet inom omréadet
och fran 6vriga delar av orten samt att foresla ett gatunit som binder samman det nya omradet med
omgivande orten, okar orienterbarheten, hojer trafiksakerheten och skapar sakra skolvagar utifran ett
finmaskigt gatunat. Planomradet illustreras i Figur 1.

LTS
.
.
.

van®

PELIS

Figur 1.Planomradets lokalisering i Smygehamn.

Trafikutredningen inkluderar studie av kollektivtrafik, motorfordon, gang- och cykeltrafik samt parkering med
fokus pa barnperspektivet och sékra skolvagar.

Uppdraget bestar av tva scenarion

e Nulaget och foreslaget utkast pa gatustruktur
e Framtida situation (nya, bostader, ny férskola och ny hégstadieskola tillsammans med befintlig
grundskola)

For de tva scenariona identifieras barriarer i gatunatet tillsammans med forslag pa atgarder som prioriterar
gaende och cyklister.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Platsbesok

Tva platsbesok har genomforts. Det forsta genomférdes onsdag 15 maj 2024 kl.13-14.30 tillsammans med
representanter frdn kommunen. Platsbestket fungerade som ett startméte dar en rundvandring genomférdes
for att studera forutsattningar och fa en éverblick 6ver uppdragsomradet. En uppskattning av antal
parkeringsplatser och belaggning pa dessa utférdes.

Ett andra platsbestk genomfordes onsdag 29 maj 2024 kl. 7.30-8.30. Platsbestket syftade till att studera
trafiksituationen intill Smygeskolan pa morgonen for att se hur mycket trafik som ror sig, vilka trafikslag som
dominerar, svangandelar hos motorfordonstrafiken och for att fa en uppfattning om vilka problem som finns.
Aven parkeringsnyttjandet studerades.

Platsbestken har legat som grund for en stor del av nulagesbeskrivningen tillsammans med dialog med
representanter fran kommunen.

2.2 Bebyggelse mm

Omréadet ligger centralt i Smygehamn och planomradet har starka malpunkter som forskola, grundskola,
idrottsplaner och idrottshall, se Figur 2. Omradet omges av bostadsomraden med lag smaskalig bebyggelse
vaster, oster och soder om utredningsomradet. Omradet i norra delen av utredningsomradet bestar till stor
del av akermark.
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Figur 2. Malpunkter inom utredningsomradet.
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2.2.1 Skolor

Smygeskolan (forskoleklass — arskurs 6) ligger mitt i utredningsomradet, norr om Vastanvag. Skolan har i
dagslaget 220 elever men har plats for 300 elever. Séder om Vastanvag ligger Smygehamns forskola.
Forskolan bestar av sammanlagt sex avdelningar (fem foér barn mellan 1-4 ar och en avdelning for 5-aringar)
med sammanlagt 120 barn.

2.2.2 Idrottsanlaggningar

Mellan Ekvatorn och Smygeskolan ligger en idrottsanlaggning med idrottshall och en fotbollsplan i konstgras.

Idrottshallen bestar av tva hallar, en for truppgymnastik (tillkom ar 2022) och en for 6vrig idrott. Hallen ar
stangd for allmanheten pa vardagar till kl. 16/17 och darefter 6ppen for bokningar pa kvallar och helger.

Soder om forskolan finns en fotbollsplan med naturgras. Fotbollsplanen ligger nara Ostra Torps
Alliansférening/Torpalangan som anvands som féreningslokal och for diverse idrottsaktiviteter.

De tva fotbollsplanerna ar 6ppna fér bokningar alla dagar i veckan.

Bokade timmar/vecka per anlaggning i snitt har erhallits av kommunen och redovisas i Tabell 1. Via
kommunens bokningssida for idrottsanlaggningarna har en ungeféarlig férdelning av bokade timmar pa
vardag respektive helg ocksa tagits fram, se Tabell 1.

Tabell 1. Antal bokade timmar pa de olika idrottsanlaggningarna.

Anlaggning Bokade timmar/vecka Timmar/vardag Timmar/lérdag Timmar/séndag
Idrottshall | 18-20 2-3 1 6
Truppgymnastikhall | 25-35 34 6-8 6-8
Konstgrasplan | 35-45 8* 15* 6*
Gréasplan | 10 1-2 0-2 -

*uppdelat pa tre delar av planen

2.3  Gang- och cykelnat

Utformningen av gang- och cykelinfrastrukturen varierar i omradet. Det finns ett antal separerade gang- och
cykelbanor mellan bostadsomradena och langs med delar av Ostra Torps Byavag samt in p& Vastanvag.
Men pa flera stéllen &r cyklister hanvisade till blandtrafik och trottoarerna &r smala for de gdende. Gang- och
cykelnatet illustreras i Figur 3. | figuren redovisas dven cykelparkeringars lagen och de gang- och
cykelpassager som finns. Svartmarkerade gang- och cykelpassager i figuren ar malade passager for gdende
och cyklister. Rddmarkerade passager bestar enbart av en kanstensfasning eller att gang- och cykelvagen
korsar vagen utan ndgon markering. De rédmarkerade har darfér bedomts som osékra passager. Det finns
aven en gangpassage Over Vastanvag i anslutning till Smygeskolan. Denna ar markerad i blatt i Figur 3.

Under platsbesdket den 29 maj studerades gaende och cyklisters rorelsemonster pa vag till skolan, se Figur
3. Flera oskyddade trafikanter kommer fran den grusade gang- och cykelvagen mellan bostadsomradena pa
vastra sidan av Ostra Torps Byavag och anvander passagen som finns intill Vastanvag. Det noterades dock
att manga sneddar Gver vagen dar skyddade passager saknas. Cirka 80 meter nordvast om Vastanvag
noterades flera gdende och cyklister snedda 6ver Ostra Torps Byavag for att ta sig vidare via en grasremsa
mellan tva fastigheter pa Longituden for att sedan fortsatta genom bostadsomradet till skolan.

Aven vid Ekvatorn sneddade folk 6ver Ostra Torps Byavag, nordvast om den befintliga passagen, for att ta
sig via Ekvatorn och parkeringarna till skolan. De bada sistnamnda passagerna utgor en trafiksakerhetsrisk
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samtidigt som de visar pa bristfalliga kopplingar éver Ostra Torps Byavag
ar inte heller placerade i linje med anslutande nét.
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Figur 3. Befintligt gang- och cykelnat.

00

Studerade rérelser vid platsbeck
Under studerad timme pé platsbesoket 29/5 raknades antal gdende och cyklister fran Ostra Torps Byavag.
Totalt ansl6t 23 fotgangare och 13 cyklister med skola/forskola som malpunkt.
Under platsbestket skjutsades aven en med moped till skolan.

2.4  Bilnat

Kustvagen/Smyge Strandvag forbinder Smygehamn till Trelleborg i vast och Ystad i st och en stor andel

trafik n&r Smygehamn via denna. Genom Smygehamn utgér Stationsvagen/Ostra Torps Byavag huvudgata
som stracker sig fran Smyge Strandvéag i soder genom Smygehamn och vidare norrut mot Ostra Torp.

Smyge Strandvag, Stationsvagen och Ostra Torps Byavag ar statliga medan resterande gator ar
kommunala. | Figur 4 illustreras vagarnas hastighetsgrans, som i anslutning till utredningsomradet varierar
mellan 30 och 40 km/h. Norr om utredningsomradet gar hastighetsgransen upp till 70km/h. De kommunala
vagarna har alla en hastighetsgrans pa 30 km/h.
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Figur 4. Hastighetsbegransning inom omradet. Tjockare markering illustrerar vagar med Trafikverket som véaghallare.

Utredningsomradet nds enbart med bil vasterifran, frin Ostra Torps Byavag, via vagarna Ekvatorn (norr om
konstgrasplanen), Vastanvag (séder om Smygeskolan) och Idrottsvagen (séder om grasfotbollsplanen).

Ekvatorn har en bredd pa 7 meter och anvands av boende pa Meridianen och Longituden samt av bestkare
till konstgrasplanen och idrottsanlaggningen.

Vastanvag ar 6 meter bred och pé sodra sidan av vagen finns en cirka 2 meter bred kombinerad gang- och
cykelbana. Vagen leder till parkering fér skolan och férskolan, en vandplan fér hAmtning och lamning samt
vidare forbi skolan till en personalparkering. Aven fyra fastigheter har infart fran Vastanvég, tre i vastra
anden av vagen och en langst i 0st, dar vagen avslutas och évergar till en grusad gang- och cykelbana.

Idrottsvagen ar grusad och har en bredd pa 5 meter. | korsningen med Ostra Torps Byavag finns en
atervinningsstation och infarter till tva fastigheter. Bade Vastanvag och Idrottsvagen avslutas med gang- och

cykelbana mot Vattenverksvagen och det ar darmed inte mojligt att kéra genom omradet med motorfordon
pa dessa gator.

Vidare for att n& parkeringen utanfor Torpalangan anvands Skolvagen som ligger parallellt med Idrottsvagen.

Overlag ar gatorna i Smygehamn smala dar gdende och cyklister ror sig i blandtrafik. Tva gator i dstra delen
av Smygehamn (Vattenverksvagen och Kalkbrottsvagen) ar pa vissa strackor enkelriktade och bilen upplevs

inte som prioriterad i omradet, se Figur 5. | figuren illustreras hur biltrafiken rér sig inom omradet och de
bilparkeringar som finns.
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Figur 5. Befintligt bilnat, enkelriktade gator och befintliga parkeringar.

2.4.1 Biltrafik

Tva trafikméatningar har erhallits fran kommunen, en pa Ekvatorn (cirka 40 meter dster om Meridianen) och
en pa Vastanvag (cirka 85 meter dster om Ostra Torps Byavag). Méatningarna ar fran 2015.

En matning pa Ostra Torps Byavag finns ocksa att tillga frAn Trafikverkets trafikflodesdatabas. Matningen &r
utford cirka 20 meter nordvast om Ekvatorn och ar genomford ar 2019. Matvarden och matpunkternas
placering redovisas i Tabell 2 respektive Figur 6.
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Figur 6. Trafikméatningarnas placering. Gul utférd av kommunen och orange av Trafikverket.

Trafikflodena ar uppraknande till &r 2024 med Trafikverkets upprakningstal for Skane for bade gods- och
persontrafik.

Bortsett fran den nya truppgymnastikhallen fran 2022 ar méalpunkterna samt antalet elever desamma inom
omradet idag som ar 2015. En upprakning av trafikmangderna enligt nedan ger darmed ett resultat i
Overkant.

Tabell 2. ADT och dimensionerande maxtimme.

vag ADT Matdr Tung Prognos- ADT Tung trafik ~ Dim.
trafik ar prognosar prognosdr  maxtimme
matar (%) (%) (1)
Ekvatorn | 100 2015 1 2024 113 1 13
Vastanvdg | 600 2015 2 2024 679 2,1 82
Ostra Torps Byavag | 655 2019 4 2024 702 4,1

85

Matningen pa Ostra Torps Byavag visar pa storst belastning kl. 07 samt mellan kl. 15-17. Storst ar
belastningen kl. 16, vilket motsvarar 12% av total ADT. Fér dimensionerande maxtimme anvénds darmed
12% av ADT for prognoséret.

Under studerad timme vid platsbesok 29/5 noterades 82 bilar ansluta till Vastanvag fran Ostra Torps
Byavag. Detta bor innebéra cirka 150 fordonsrorelser pa Vastanvag i maxtimmen, vilket &r hogre an vad
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trafikens upprakning enligt Tabell 2 visar. Detta tyder pa att skjutsandet till och fran skola och férskola har
okat mer an vad man hade kunnat férvanta sig. Den anslutande trafiken hade en férdelning pa 20% norrifran
och 80% soderifran. Majoriteten av trafiken som lamnat Vastanvag rorde sig soderut. Belastningen i
korsningen mellan Ostra Torps Byavéag och Vastanvéag ar 1ag pa grund av de laga trafikmangderna.

2.4.2 Parkering

Befintliga parkeringsplatser for bil och cykel redovisas i Figur 7. Parkeringarna ar uppdelad mellan de olika
malpunkterna och det finns darmed flera olika parkeringar inom eller i anslutning till omradet.

== == mms Utredningsomrade

@  Bilparkering

Cykelparkering

Figur 7. Befintliga bil- respektive cykelparkeringar.

2.4.2.1 Bilparkering

Bilparkeringen ar uppdelad mellan de olika malpunkterna. Vaster om Smygeskolan finns en parkering med
40 parkeringsplatser samt tva taxiplatser och tva platser for rérelsehindrade. Oster om skolan finns en
parkeringsyta for personal med plats for 20 bilar. Vaster om férskolan finns 22 parkeringsplatser. Intill
konstgrasplanen finns 38 platser och intill Torpalangan cirka 35 platser.

De olika parkeringarnas belaggning redovisas i Tabell 3. Belaggningen ar studerad pa platsbesok 15
respektive 29 maj 2024. Belaggningen vid Torpaldngan &r inte studerad.
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Tabell 3. Belaggning av befintliga parkeringsplatser mellan kl. 7.30-8.30.

Parkering  Antal KI. 7.30 7.45 8.00 8.15 8.30

platser
Smygeskolan framsida | 40 12 18 29 16 19
Smygeskolan baksida (personal) | 20 7 9 12 12 12
Forskola \ 22 11 12 13 10 2
Ekvatorn | 38 0 0 2 2 0
Totalt | 120 30 39 56 40 33

Totalt finns saledes cirka 120 parkeringsplatser for skol- och idrottsverksamheterna dar belaggningen under
morgontimmen maximalt uppgar till cirka 47% (kl. 8.00).

Vid tva tillfallen noterades kobildning vid parkeringen framfor Smygeskolan under platsbesoket 29/5. Ingen
ovrig konflikt med skolbuss eller taxiskjuts noterades.

En del foraldrar anvande vandplanen for att slappa av sina barn men majoriteten parkerade bilen pa
parkeringsytan framfor skolan. Antingen slapptes barnen har eller féljde foraldrarna dem in till skolan. Tva
olika beteenden noterades hos de som hade barn pa bade skola och forskola. En del parkerade pa skolans
parkering och sléppte barnet till skolan och promenerade sedan med férskolebarnet éver Vastanvag medan
en del forst korde till skolan och darefter kérde till forskolans parkering. Beteendet kan bero pa bekvamlighet
men aven pa grund av att man upplever platsen som osaker for barn att ga och vistas i. Det finns endast en
saker passage mellan skolan och férskolan. Denna ligger inte i anslutning till parkeringen och foraldrar och
barn sneddar darmed 6ver Vastanvag vilket upplevs som oséakert.

Fem bilar noterades aven slappa barnen pa baksidan av Smygeskolan, vid personalparkeringen. Av de som
anlande till parkeringen framfér Smygeskolan vid 8.30 var tre personal till skolan. Uppdelningen mellan
parkeringarna upplevs darmed som otydlig och det finns ingen tydlig grans fér vad som ar personalparkering
eller var foraldrar ska slappa sina barn.

2.4.2.2 Parkeringsbehov

En enkel parkeringsutredning har utforts for att ta fram det egentliga behovet av parkeringsplatser fér de
olika verksamheterna.

For att berakna parkeringsbehovet har Trelleborgs parkeringsstrategi (2017-2025) anvants.
Parkeringsstrategin utgar fran att det ar antalet anstallda som styr antalet parkeringsplatser med ett p-tal pa
0,5. For parkeringsbehov fér besokare behéver en sarskild utredning genomféras.

Enligt underlag finns cirka 70 medarbetare inom organisationen Smygeskolan och Smygehamns férskola.
Parkeringsbehovet for de anstallda blir saledes 35 platser.

Parkeringsbehovet pa 35 platser innebar att det totalt finns 85 ytterligare platser att nyttja for besokare och
hamtande/lamnande foraldrar fordelat pa skolan, férskolan och idrottsanlaggningen. Vid platsbesoket
upplevdes parkeringen pa skolans framsida som nastintill full. En omlokalisering och samutnyttjande av
parkeringsplatserna hade kunnat medféra ett battre nyttjande och att en del platser kan plockas bort.

2.4.2.3 Cykelparkering

Utbudet av cykelparkering ar i dagslaget stort och anvandningen lag. Pa baksidan av Smygeskolan finns 40
parkeringsplatser for cyklar under tak och pa framsidan av skolan finns ytterligare 10 platser. Intill
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idrottshallen finns yta med cykelstall for cirka 45 cyklar. Intill férskolan finns aven plats for 20 cyklar under
tak. Antalet cykelparkeringar och dess belaggning vid de tva platsbestken redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Belaggning vid befintliga cykelparkeringar.

Cykelparkering Antal platser Antal parkerade Antal parkerade Studerad
cyklar FM 29 maj cyklar EM 15 maj maxbeléggning
Smygeskolan framsida | 10 8x o 80%
Smygeskolan baksida | 40 10 0 25%
Forskola | 20 3 3 15%
Idrottsanlaggning | 45 0 0 0%
Totalt | 115 21 3 18%

*Varav en sparkcykel
**Antal parkerade cyklar pa framsidan av Smygeskolan eftermiddag 15 maj ar inte kontrollerad.

Cykelparkeringarna pa baksidan av skolan respektive i anslutning till idrottsanlaggningen ar undangémda.
Cykelparkeringen pa framsidan av skolan ar den som anvands mest samtidigt som minst antal platser finns
har. En omférdelning av platserna och med en utformning som visar pa bra och trygga
cykelparkeringsplatser hade kunnat framja en 6kning av andelen cyklande till skolan och dess omgivning.

Enligt Trelleborgs Trafikplan ska cykelparkering vid skolor med fordel anlaggas i direkt anslutning till
entréerna och minst 50% av cykelstallen vara vaderskyddade.

2.5 Kollektivtrafik
Under platsbestket 29/5 noterades tre skolbussar och tre taxiskjutsar mellan 07.30-08.30.

Regionbuss linje 190 (Trelleborg-Ystad) passerar Smygehamn med fyra stopp langs med Smyge strandvag
(Smygehuk hamnen, Smygehamn Stationsvagen, Smygehamn Angavagen och Smygehamn Smygehus).
Linjen har en turtathet pa tva ganger i timmen mellan kl. 05-18 pa vardagar. Darefter en gang varje till
varannan timme fram till kl. 22. Under helgen &r turtatheten en gang i timmen kl. 7-18 och déarefter varannan
timme till kl. 22. Kollektivtrafikstraket ar klassat som ett starkt strék. Ingen buss i linjetrafik gar inom
utredningsomradet. | Trelleborg och Ystad kan byte till tAg ske for vidare anslutning till Malmo.

Enligt resevaneundersdkningen (se avsnitt 2.6) finns ett fatal elever som aker kollektivt med Skanetrafiken till
skolan. Narmsta busshallplatser &r Smygehamn Stationsvagen (10 minuter gang vaster om skolan) och
Smygehamn Angavégen (10 minuter gang 6ster om skolan). Fran bada héllplatserna finns direkt koppling till
gang- och cykelvagnatet i Smygehamn. Det saknas dock 6vergangsstalle 6ver Smyge strandvag i anslutning
till hallplatsen vid Angavéagen vilket ar otydligt fér de barn som anvander héllplatsen.

2.6 Resevaneunderstkning

En resevaneundersdkning for Smygeskolan ar genomférd av kommunen mellan perioden 2022-10-31 och
2023-04-30. Undersokningen ar besvarad av elever i arskurs 3, 4 och 5 (totalt 87 elever). Eleverna har fatt
svara pa hur de tar sig till och frdn skolan samt vad de anser som otryggt pa sin vag till och fran skolan.
Resultatet redovisas i Tabell 5 och Tabell 6.
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Tabell 5. Fardmedelsférdelning enligt kommunens resevaneundersokning.

Fardmedel Antal %
Géng | 22 25,3
Cyklar | 7 8
Kollektivtrafik (t&g/buss) | 5 5,7
Skolskjuts | 27 31
Bil | 24 27,6
Moped | 2 2,3

Tabell 6. Upplevda otrygghetsfaktorer enligt resevaneundersdkningen.

Otrygg faktor Antal %

Saknas 6vergangsstélle | 5 7,7

Saknas cykelbana | 5 7,7

Dalig cykelbana | 2 3,1

Saknas gangbana | 1 1,5

Saknas saker avlamningsplats | 4 6,2
Mycket bilar runt skolan | 7 10,8

Osaker vag till skolskjutsplatsen | 5 7,7

Osaéker vag till busshallplatsen | 1 15

Skymmande buskar och trad | 2 3,1
Bilar kor for fort | 17 26,2

Saknas belysning | 6 9,2
Dalig belysning | 10 15,4

Resultatet visar att drygt en fjardedel av alla elever far skjuts till skolan med bil och drygt en tredjedel via
skolskjuts (taxi/buss). Enligt kommunens 6versiktsplan, for orter och landsbygd 2028, ska alla barn som bor
inom sin skolas upptagningsomrade g4, cykla eller aka kollektivt till skolan. | Trafikplan for Trelleborgs stad
(remisshandling 2024-02-13) finns en malsattning att 70% av alla elever i arskurs 4—6 ska ga eller cykla till
skolan i tatorten i Trelleborg.
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3 Foreslagen gatustruktur

Trelleborgs kommuns arbete med att ta fram en ny detaljplan for fastighet Ostra Torp 31:182 m.fl under
pagaende utredning. De olika bebyggelsernas och verksamheternas lagen &r inte faststallda utan
trafikutredningen ska ligga som grund fér kommunens fortsatta arbete. Daremot ska detaljplanen mdjliggora
bostadsbebyggelse och férskola med tillhérande gator och gronomraden, vilket darmed utgor en
forutsattning for framtagna forslag pa gatustruktur.

3.1 Samnyttjande av parkering

Personal pa skola och forskola har, enligt avsnitt 2.4.2.2, ett behov av 35 parkeringsplatser. Vid framtagande
av systemhandling fér Smygeskolan har kommunen och verksamheten kommit fram till 20 bilplatser for
foraldrars angoring till skolan enligt underlag erhallet av kommunen (Smygeskolan skiss angoring 240118).
Eftersom skolan har cirka dubbelt s& manga elever som férskolan antas ytterligare 10 platser behévas for
foraldrars angoring till férskolan. Samtidigt behdver féraldrar till yngre barn i stérre utstrackning félja med
barnen in och parkeringsbehovet kan darmed vara nagot storre. Det antas darmed finnas ett behov av totalt
70 platser for personal och skjutsande foraldrar. Under platsbesdket 29 maj noterades som hdgst en
belaggning pa 56 platser (kl. 8.00 under studerad timme). En parkeringsyta med 70 platser anses darmed
vara med god marginal.

Idag finns totalt 120 parkeringsplatser vid skola och idrottsanlaggning. Det finns goda mdjligheter till ett
samnyttjande av parkeringen da verksamheternas parkeringsbehov skiljer sig at. Parkeringen vid
idrottsanlaggningen star ofta tom dagtid, da skolans/forskolans behov finns, och har i stéllet storst
efterfragan under kvéllar och helger. Samnyttjande av parkeringen star aven i linje med kommunens
hallbarhetsarbete. Enligt Trelleborgs fordjupade 6versiktsplan 2035 ar ett samnyttjande av mark ett av de
framsta verktygen for att skapa en héllbar stad. | Trelleborgs parkeringsstrategi, gallande placering av
parkeringsplatser, star foljande

“Genom att samla parkeringsplatserna for bil i centrum till ett mindre antal anldggningar med fler platser sé
effektiviseras markutnyttjande i staden. Det kommer da att totalt sett behtvas farre parkeringsplatser
eftersom platserna kan samnyttjas av olika anvandare pa olika dagar och olika tidpunkter p& dygnet. Det
bidrar till att minska det totala bilplatsbehovet.”

N&gon parkeringsbelaggning nar idrottsanlaggningarna nyttjas har inte studerats. 70 platser antas dock
rimligt med avseende pa anlaggningarnas storlek och antalet bokningar. Skulle det vid storre
evenemang/matcher/tavlingar kravas ytterligare platser finns aven cirka 35 platser att tillga vid Torpalangan.

Enligt uppskattningen hade 50 av de befintliga parkeringsplatserna kunnat tas bort vilket innebéar frigérande
av yta som kan nyttjas som gron- och rekreationsomrade eller for skolans elever. Samnyttjandet innebar
férutom det minskade ytbehovet aven att bilrérelserna koncentreras till en plats. | dagslaget ar
parkeringsplatserna uppdelade pa olika stéllen vilket skapar en otydlighet i trafiknatet och darmed en
otrygghet for det oskyddade trafikanterna. Sett till barnperspektivet hade miljon kring skolan blivit tryggare ju
farre angoringsplatser och anslutningar fér motorfordon som finns.

Enligt kommunens Trafikplan finns tva radande principer for utformning och lokalisering av parkering vid
skolverksamhet. Den forsta principen ar att friyta inom skolomradet ska prioriteras fore parkeringsytor och
den andra &r att gator runt skolkvarter ska gestaltas for gangfart eller lag-/cykelfart. Bilangoring ska i forsta
hand ske utanfor skolomradet, garna ett kvarter eller ett par gator bort. Desamma géaller for
personalparkering.

Enligt planen &r acceptabelt gdngavstand mellan parkering och arbetsplats 800 meter.
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Platser reserverade for personer med rorelsehinder ska enligt PBL och BBR kunna ordnas inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig entré.

3.2 Utkast pa gatunat fran kommunen

En forsta gatustruktur har studerats utifrdn erhallet underlag i form av ett skissat utkast pa gatustruktur i det
nya planomradet fran Trelleborgs kommun. Utkastet presenteras i Figur 8, dar de streckade linjerna ar nya
vagar for motorfordonstrafik respektive gang- och cykeltrafik och de heldragna linjerna ar befintliga.

2" &

Befintlig GC-bana

s Befintlig vag

B B = Nytt vagnat

Figur 8. Gatunat inom planomradet utifrdn kommunens underlag.
Utkastet presenterar ett finmaskigt vagnat med god tillganglighet och framkomlighet. Det nya gatunéatet
skapar en bra fordelning av trafik och gor samtliga delar av omradet lattillgangligt med fordonstrafik. Dock

innehaller forslaget manga nya vagar, samtidigt som befintliga kvarstar och det blir manga vagar i
forhallande till planomradets area och malpunkter i stort.

3.21 Bilnat

| Figur 8 illustreras en ny vag som skar genom planomradet fran norr till sder. Vagen kan bli en ny
huvudgata vilket okar tillgangligheten till malpunkter ytterligare och ar fordelaktigt for trafikférdelningen och
framkomligheten.

Norr om Ekvatorn foreslas tva nya vagar in till planomradet som darefter ansluter till en rak vag norr om
planomradet. Oster om Smygeskolan féreslas att befintlig gdng- och cykelvag 6ppnas upp for biltrafik. Detta
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gor att Vastanvag kan anvandas av genomgaende trafik i vast-Ostlig riktning. Eftersom Vattenverksvagen ar
enkelriktad i norrgdende riktning, séder om Smygeskolan behover fordon fortsatta upp pa Vattenverksvagen
och vaster ut p& Ekvatorn for att ta sig tillbaka till Ostra Torps Byavag.

Foreslagna nya vagar kompletterar det befintliga vagnétet séatillvida att tillganglighet och framkomlighet for
fordon Okar. Det finmaskiga vagnatet 6ppnar upp for en mer jamn fordelning av trafik dar inga onddiga stopp
eller vandningar behover goras. En 6kad framkomlighet i vagnatet och béttre kopplingar till malpunkter
Oppnar dock upp for ett 6kat bilanvandande.

Vid planering av infrastruktur som kan komma att paverka barn behover barnens basta tas i beaktning. Ett
finmaskigt vagnat som bidrar till 6kad framkomlighet for motorfordon kan ha en negativ inverkan pa barns
tillganglighet. Vagnatet kan skapa en barriareffekt for barn mellan malpunkter, grénytor och
bostadsomraden. Att 6ppna upp en ny vag utanfor skolan kan dven bidra till 6kad fordonstrafik och minskad
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Den foreslagna vagen som gar rakt igenom planomradet bidrar till
barriareffekten och gor dessutom ett intrang pa gronytor som idag kan fungera som lekomraden for barn.

3.2.2 Gang och cykelnat

Det finns fa befintliga gang- och cykelbanor inom planomradet idag. Utkastet specificerar inte om det
skissade vagnatet innehaller gang- och cykelbanor eller om fotgangare och cyklister ska rora sig i
blandtrafik. For att erhalla hog trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter foreslas att en
separerad gang- och cykelbana anlaggs langs med det planerade vagnatet. Gang- och cykelbanan kan vara
dubbelriktad pa ena sidan, alternativt enkelriktad och anlaggas pa vardera sida om vagen.

For att minska bilanvandandet kravs det bra och sakra gang- och cykelvagar till skolomradet och andra
narliggande malpunkter. For att barn ska kunna ta sig till skolan p& annat vis 4n med bil hade det underlattat
om cykeltverfarter anlaggs i direkt anslutning till malpunkter sa som skola och idrottshall.

Pa Vattenverksvagen ar det idag blandtrafik. Vagen ar smal och fastigheternas placering langs med gatan
mojliggor ingen breddning for att anlagga en separat gang- och cykelbana. | Figur 8 foreslas att det nya
vagnatet kopplas ihop med Vattenverksvagen, bland annat genom att dppna upp Vastanvag i vast-ostlig
riktning. Detta kan innebara en okad fordonstrafik pa Vattenverksvagen vilket paverkar framkomligheten och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, som ror sig i blandtrafik, negativt.
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3.3 Utredningsforslag

Utifrdn nulagesbeskrivningen och de i utredningen presenterade problempunkterna har rad och forslag tagits
fram gallande utformning av parkering, bil-, gang- och cykelnat. Forslagen utgar fran kommunens Trafikplan
(remisshandling 2024-02-13) och grundar sig i att skapa en trygg och saker miljo for barn d& malpunkterna
inom omradet framst riktar sig till denna grupp. Forslagen syftar till att skapa goda forbindelser fér oskyddade
trafikanter och lanka samman malpunkterna i omradet pa ett, ur trafiksakerhetsperspektiv, bra satt.
Utformningen visar inte pa exakta placeringar utan snarare pa lokaliseringar och rorelsestrak i stora drag.

3.3.1 Parkering

Parkering bor i storsta man samlokaliseras till ett stélle. Parkeringen &r i dagslaget utspridd till varje malpunkt
vilket genererar flera onodiga bilrérelser inom omradet dar avstanden mellan malpunkterna ar korta. Enligt
parkeringsbehovet i avsnitt 3.1 behdvs 70 parkeringsplatser for personal och skjutsande foraldrar. Antalet
parkeringsplatser &r idag 120. Parkeringsplatserna framfor forskolan, framfér Smygeskolan och bakom
Smygeskolan (personalparkeringen) foreslas tas bort. Parkeringen vid konstgrasplanen bor utokas for att i
stallet tacka hela parkeringsbehovet pa 70 platser. Genom att ta bort ovan namnda parkeringar blir
fordonstrafiken pa Vastanvag betydligt mindre vilket gar i linje med kommunens Trafikplan som sager att
man ska undvika genomfartstrafik forbi skolor. Enligt trafikplanen ska hamta/lamnaplatser till skolor finnas i
narheten, men minst ett kvarter bort fran skolan samtidigt som personalparkering bor forlaggas pa
kvartersmark utanfor skolfastigheten. Foreslagen placering av parkering har ett avstand pa 120 meter till
forskolan vilket enligt trafikplanen ar langt under acceptabelt gangavstand mellan parkering och arbetsplats.
Nagot riktvarde for avstand mellan bilparkering och skola finns inte i kommunens trafikplan.

3.3.2 Bilnat

| och med att all parkering foreslas tas bort fran Vastanvag kommer vagen endast trafikeras av skolskjuts,
leveranser och viss trafik till de fastigheter som har infarter fran vagen. Mindre biltrafik pa Vastanvag ses
som mycket positivt for barnen som vistas kring skolan. Enligt resevaneundersdkningen upplever en stor
andel av eleverna pa Smygeskolan att bilar kor for fort och att det &r mycket bilar runt skolan. Biltrafik kring
skolor far inte ske p& bekostnad av barns sakerhet och ju langre biltrafiken halls frdn skolan desto sakrare
blir trafiksituationen intill skolan. Detta i sin tur kan leda till att fler foraldrar later sina barn g eller cykla till
skolan.

I och med att en stor del av parkeringen foreslas vid konstgrasplanen blir Ekvatorn en viktig vag. Att trafiken i
stallet leds via Ekvatorn ses som positivt dd denna inte ar i direkt anslutning till skolan. Ekvatorn kan darmed
utgora en ny huvudgata i omradet. Dess lage ar viktigt d& denna kan knyta an till ny exploatering norr om
vagen. Langs Ekvatorn bor en separerad gang- och cykelvag anlaggas sé att oskyddade trafikanter halls
skilda frdn motorfordonstrafiken, se avsnitt 3.3.3. Eftersom planomradet &r litet, malpunkterna &r fa och
eftersom avstanden dem emellan darmed &r smé saknas belagg for att anlagga nya vagar for
motorfordonstrafik. Det hade dven gatt emot kommunens visioner om ett minskat bilanvandande. Att i stallet
forsoka lokalisera s& mycket trafik som mdjligt till platser som ar lampade skapar en betydligt battre och
sakrare miljo for planomradet i stort.

3.3.3 Gang- och cykelnat

Eftersom fordonstrafiken begransas pa Vastanvag skapas en battre trafiksituation for de oskyddade
trafikanterna.
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Enligt kommunens trafikplan ska gator langs skolor utformas och

regleras for gangfart eller lagfart/cykelfart vilket Vastanvag kan bli et  ——
exempel pa. En lagfartsgata/cykelfartsgata tillater dubbelriktad /
cykeltrafik och motorfordonstrafiken kan &ven vara dubbelriktad :

forutsatt att gatans design och utformning tydligt signalerar for laga _

hastigheter da cyklar ror sig i blandtrafik. P& en cykelfartsgata ar det | L
cyklisten som sétter villkoren och hastigheten ska anpassas efter

dessa. | Figur 9 visas en sektion pa cykelfartsgata hamtad fran

kommunens trafikplan.

Lan ) : 2 o [ T a2l f 12
gs med sodra sidan av Ekvatorn foreslas en separerad gang- och

cykelbana. Denna féreslas forbindas med Vastanvag genom en ny G F c/s G
gang- och cykelbana. Den nya forbindelsen skapar en genhet Figur 9. Sektionsskiss pa en
genom omradet och en god forbindelse da skolbarn idag sneddar cykelfartsgata fran kommunens
over grasytan mellan Ekvatorn och skolan. Den nya gang- och trafikplan.

cykelbanan har aven koppling till parkeringen sa att skjutsande
foraldrar har en gen vag till forskolan. Aven en friliggande gangvag foreslas fran parkeringen for elever som
blir slappta av sina foréldrar.

Den befintliga gang- och cykelpassagen 6ver Ostra Torps Byavag vid Vastanvag bor finnas kvar. Passagen
ar val anvand av oskyddade trafikanter till och fran skolan. Passagen bor dock rustas upp och sikten och
belysningen kring korsningen ses 6ver. Enligt resevaneundersékningen, se avshitt 2.6, upplever en stor
andel av eleverna att belysningen &r dalig eller saknas. Langs med Vastanvag finns vagbelysning men gang-
och cykelbanan saknar separat belysning. Belysning bor darmed aven ses éver har for att skapa en tryggare
miljo for gaende och cyklister under dygnets alla timmar. Ytterligare en gang- och cykelpassage foreslas i
anslutning till Ekvatorn. Idag sneddar manga 6ver Ostra Torps Byavag, dels vid Ekvatorn, dels mellan
Ekvatorn och Vastanvag. | och med att det foreslas en ny gang- och cykelbana langs Ekvatorn bor gang-
och cykelpassage 6ver Ostra Torps Byavag finnas i anslutning till denna.

For att gynna cykeltrafiken bor attraktiva cykelparkeringar finnas i narheten av samtliga malpunkter. Vid
idrottshallen foreslas befintlig parkeringsyta finnas kvar men dar viss upprustning kan behovas. Framfor
Smygeskolan bor fler cykelparkeringar anlaggas, bade med och utan tak. Desamma galler utanfor forskolan.
Vid forskolan &r det extra viktigt att l[adcyklar och cykelkarror ryms péa parkeringen.
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4 Framtida situation

Kommunen har utifran framtaget underlag (kapitel 1-3), underlag fran separat VA-utredning, interna
workshops och arbetsméten med Norconsult tagit fram ett utkast pa strukturplan enligt Figur 10.

Strukturplanen innehaller en ny forskola, en ny hogstadieskola, nya bostader, en ny damm och en ny
gatustruktur.

1. Ny damm 8. Nya bostader norr om Vastanvdg
2. Nya bostader norr om Ekvatorn 9. Ny hdgstadieskola

3. Befintlig damm 10.Befintlig grundskola (renovering)
4. Befintliga parkeringar 11.Nya bostader sdder om Vastanvag
5. Befintlig fotbollsplan 12.Ny forskola

6. Nya parkeringar 13.Befintlig fotbollsplan

7. Befintlig idrottshall 14 .Befintliga parkeringar

Figur 10. Forslag pa strukturplan.

Framtagen strukturplan har studerats och utvarderats utifran trafiksakerhet och framkomlighet for bade
motorfordon som oskyddade trafikanter. Gatunatet har kontrollerats med korspar och forslag pa
utformningsprinciper har tagits fram.
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4.1  Parkering

411 Skol-och idrottsverksamhet

| det framtida scenariot har en hdgstadieskola tillkommit. Information om storlek och antal anstéllda saknas
och har darmed uppskattats utifran befintliga skolverksamheters personal- och elevtathet.

Den nya hdgstadieskolan forvantas generera ett behov av ytterligare tio parkeringsplatser for anstéllda.
Totalt behdvs darmed 80 parkeringsplatser. Att samlokalisera samtliga parkeringsplatser vid de befintliga
parkeringsplatserna vid konstgrasplanen ar inte mojlig pa grund av dammens lage séder om Ekvatorn.
Vidare, for att rymma samtliga funktioner, med tva parkeringsrader, parkeringsgata, gang och cykelbana
samt en enkelriktad kdrbana i nord-sydlig riktning kommer stangslet intill fotbollsplanen, och darmed
planomradesgransen, behova flyttas cirka 5,2 meter Gsterut.

Vid fotbollsplanen ryms 40 parkeringsplatser. Dessa foreslas nyttjas som hamta/lamnaplatser for skolans
och forskolans elever. Personal hanvisas till parkering bakom idrottshallen (22 platser) samt till parkering vid
Torpalangan (24 platser). Det totala antalet parkeringsplatser ger marginal att nagra av platserna utformas
som tillgéngliga parkeringsplatser. Dagens parkeringsyta vid Torpalangan rymmer fler platser och kan
darmed utokas om behov finns. Torpalangans parkering angors pa samma satt som idag, via Skolvagen.

Foreslagen placering av parkering for hamta/lamna har ett avstand pa 120 meter till forskolan. Nagot
riktvarde for avstand mellan bilparkering och skola finns inte i kommunens trafikplan. Avstand mellan
personalparkering och skola/forskola &r 200-300 meter vilket enligt trafikplanen ar langt under acceptabelt
gangavstand mellan parkering och arbetsplats

Samtliga parkeringsplatser kan anvandas vid idrottsverksamhet.

Parkeringarnas placeringar medfér att fordonstrafiken pa Vastanvag blir betydligt mindre vilket gar i linje med
kommunens Trafikplan som sager att man ska undvika genomfartstrafik forbi skolor.

Platser reserverade for personer med rorelsehinder ska anordnas inom 25 meters gangavstand fran
tillganglig entré. Da verksamheternas entréer inte ar faststallda i detta stadie &r det svart att ange exakta
lagen for dessa. Forslag for placering redovisas i Figur 11. | figuren illustreras tva platser vaster om
hogstadieskolan, tva dster om grundskolan samt en ster om forskolan. Platserna vid grund- och forskola
kommer vid behov generera motorfordonstrafik in p& skolomradet. Avstand och placering av
parkeringsplatserna behdver tas i beaktning vid utformning av de nya verksamheterna.

For att gynna cykeltrafiken bor attraktiva cykelparkeringar finnas i narheten av samtliga malpunkter. Vid
idrottshallen foreslas befintlig parkeringsyta finnas kvar men dar viss upprustning kan behévas.
Cykelparkeringar bakom Smygeskolan bor ocksa behallas och rustas upp. Vid samtliga entréer till skola och
forskola foreslas nya cykelparkeringar, dar minst 50% ska vara vaderskyddade. Mdéjliga parkeringsytor for
cykel illustreras i Figur 11.
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Parkering hamta/lamna
Parkering fér personal
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Tillganglig parkering
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°

Cykelparkering. befintliga

Figur 11. Parkeringars placering i omradet.

For reglering av parkeringsplatser se avsnitt 4.3.

4.1.2 Bostader

De nya bostaderna utgors till stor del av friliggande villor dar parkering sker pa den privata fastigheten. For
radhusomradet i norr sker samlad parkering pa gemensam yta bakom radhusen, se Figur 11. Antalet
parkeringsplatser har berdknats med 1,3 platser/bostad vilket genererar 17 platser. Parkeringsplatserna ar
kontrollerade med kérspar for personbil.

4.2 Gatustruktur

Gatunatet grundar sig i att skapa sa lite motorfordonstrafik som majligt i anslutning till skolomradet. Eftersom
parkeringen for hamta/lamna ar placerad vid konstgrasplanen kan dessa fordonsrorelser isoleras till
Ekvatorn. Vastanvag kommer endast trafikeras av skolskjuts, leveranser och viss trafik till de fastigheter som
har infarter fran vagen. Genom att fa bort en stor del av motorfordonstrafiken fran Vastanvag skapas en
betydligt tryggare och sakrare miljo kring skolorna.

Vidare foreslas en ny gata sa att en slinga skapas genom planomradet for skolskjuts, leveranser och behdrig
trafik till fastigheterna. Den enkelriktade gatan ska utformas pa ett satt dar motorfordonstrafikens hastighet
halls nere och med goda siktférhallanden. Gang- och cykelbanor ska géras genomgéaende och
korsningspunkter ska tydligt markeras ut.
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| Figur 12 illustreras trafikférdelningen inom planomradet.

Dubbelriktad trafik

Enkelriktad trafik

Angéringsgatan/gang- och cykel

Foansnnuuan Gang- och cykelbana

Gangbana

A e Y NESEEN e

Figur 12. Trafikfordelning inom planomradet.

Utodver gang- och cykelbanor langs med foreslaget gatunat foreslas cykelbanor som kopplar samman
skolomradet och Vastanvag med fotbollsplanen, Idrottsvagen och Torpaléangan i séder. Gang- och
cykelbanorna skapar ett finmaskigt nat i omradet och foreslas ha en bredd pa 4 meter.

Aven en ny gang- och cykelbana féreslas soder om den befintliga dammen. Gang och cykelbanan skapar en
genare vag for oskyddade trafikanter mellan Ekvatorn och skolomradet. Gang- och cykelbanan bor ligga sa
nara bostaderna som mdgjligt for att inte paverka dammens utformning. Lekplatsens yta kan behdva justeras.

Utgangspunkten vid framtagande av foreslagna gatusektioner ar att efterlikna gator som i kommunens
trafikplan definieras som lagfart- och gangfartsgator, se Figur 13. Gatutyperna ska genom sin utformning
signalera att det ar cyklister respektive gdendes hastighet som ar dimensionerande. Eftersom det & manga
fordonsrorelser och backande fordon p& gatorna inom omradet samtidigt som det finns ett behov av fickor for
lastplats och skolskjuts bor blandtrafik undvikas. Oskyddade trafikanter foreslas hallas skilda fran
motorfordonstrafiken langs med Ekvatorn, Vastanvag och den nya vagen daremellan.
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Figur 13. Typsektioner for gangfartsgata och lagsfartsgata frdn kommunens trafikplan (Trelleborgs kommun 2024).

Gatunatet ar kontrollerat med korspar enligt Trafikverkets typfordon LBn, tunga lastbilar och normalbussar
(12 meter) och typfordon Bb, buss med boggi bak (15 meter) med matt enligt Figur 14. Svepytor for fordon
leder till att strukturplanens granser behover justeras nagot.

Typfordon LBn Typfordon Bb

12,00 15.00

AU

C T ] @ oXo

6.00 2.60 7.55

Figur 14. Matt for typfordon LBn och Bb (Kérsparningsprogram AutoTurn).
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4.21 Vastanvag

Figur 15. Vastanvag

Gatan foreslas enkelriktas fran cirka 130 meter in fr&n korsningen med Ostra Torps Byavag. De tre befintliga
fastigheterna samt den nya fastigheten langs med Vastanvag har darmed méjlighet att kora in och ut till/fran
sina fastigheter. Darefter enkelriktas gatan och leveranser, skolskjuts samt behdrig trafik till fastigheterna
langs med den nya vagen kor ut fran omradet via Ekvatorn.

Den befintliga gronremsan langs med Vastanvag forsvinner och sektionen for hela gatan gors om.
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Figur 16 illustrerar typsektion for gatan vid dubbelriktad trafik och Figur 17 vid enkelriktad trafik. Vid den
enkelriktade trafiken finns dven plats avsedd for leveranser till férskolan. En separerad géng- och cykelbana

med en bredd pa 4,5 meter finns langs med sddra sidan.

Ll (]

Korbana Trad GC

J(os., 5.5 ——2.0— 45

|
1 13.0

Figur 16. Sektion Vastanvag vid dubbelriktad trafik
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Figur 17. Sektion Vastanvag vid enkelriktad trafik och lastplats.
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Gang- och cykelbanan utférs i genomgaende material langs med hela gatan for att prioritera gaende och
cyklande. Svepytor fran fordonen gor att fastighetsgransen for fastigheten belagen i hornet mellan de tva
gatorna kommer behéva justeras, se Figur 18.

Figur 18. Korsning mellan Vastanvag och ny gata.
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Vastanvags anslutning till Ostra Torps Byavag foreslas utformas som en upphdjd korsning med en gang-
och cykelpassage i anslutning till gang- och cykelbanan, se Figur 19.

L

Figur 19. Skiss vid korsning Ostra Torps Byavag/Vastanvag.
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4.2.2 Ny gata mellan Vastanvag och Ekvatorn

Figur 20. Nya gatan mellan Vastanvag och Ekvatorn

Gatan utgor en del av den enkelriktade slingan genom omradet. Gatan foreslas ha en sektion p&4 11-13
meter innehallande korbana (3,5 meter), flexyta for lastplats, bussuppstallining, tillgangliga parkeringar eller
tradplantering (3 meter) och en kombinerad gang- och cykelbana (4 meter). Dar gatan ar 13 meter finns en
yta om tva meter som fungerar som vantyta/lastyta. Flexytan mellan kérbana och géng- och cykelbana
kommer i s6dra delen av gatan behdva nyttjas till fordonens svangrorelser. Sektioner for vagen illustreras i
Figur 21-Figur 23.
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Figur 21. Sektion ny gata mellan Vastanvag och Ekvatorn. Vid leveranplats, sddra delen.
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Figur 22. Sektion for ny gata mellan Vastanvag och Ekvatorn vid bussuppstéllningsplats.
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Figur 23. Sektion ny gata mellan Véastanvag och Ekvatorn med tradplantering. Norra delen.

Sektionernas bredd medfor att fastighetsgranserna behéver justeras langs med den nya vagen. |
trafikutredningen har fastighetsgransen till de tillkommande fastigheterna vaster om den nya vagen anvants
till forman for den nya vagen med cirka 2 meter. Skolans fastighet ar darmed enligt tidigare strukturplan.

Narmast Ekvatorn finns, i anslutning till gng- och cykelbanan, parkeringsplatser fér hamtning och lamning.
Fran parkeringen ansluter en gangbana sa att foraldrar och barn kan rora sig sakert mellan parkeringen och
de olika skolverksamheterna, via gang- och cykelbanan. Féreslagen sektion for norra delen av den nya
gatan illustreras i Figur 24. Korsningspunkten illustreras i plan i Figur 25.

Staket

ol 'éﬂ—i“%?‘e

Fotbollsplan
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Kérbana L Trdd \’ GC Kérbano parkering \’ Parkeringsplats Fri yta
35 + 25 . 45 7.0 . 5.0 4.

Parkeringsplats
5.0

P
a—
i —

Figur 24. Sektion for ny gata mellan Vastanvag och Ekvatorn, vid parkering. Norra delen.
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Figur 25. Korsningspunkt mellan den nya gatan och Ekvatorn.
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4.2.3 Ekvatorn

Figur 26. Ekvatorn

Den befintliga gronremsan med trad intill bostadshusen p& sddra sidan av Ekvatorn féreslas bevaras. Langs
med sddra sidan foreslas en gang- och cykelbana f6ljt av tradplantering ut mot kérbanan, se Figur 27.
Skiljeytan med trad skapar ett avstand mellan oskyddade trafikanter och motorfordonen.

Principutformning for Ekvatorn ar att gang- och cykelbanor gors genomgéaende langs med gatan.
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Figur 27. Sektion for Ekvatorn i anslutning till Ostra Torps Byavag.

En separerad gang- och cykelbana fortsatter med samma bredd langs med hela Ekvatorn och avslutas
mellan fotbollsplanen och idrottshallen. P& norra sidan anlaggs en smal genomgaende gangbana langs med
hela gatan, se Figur 28.

O =

Gang ’ Korbana ‘ Trdd GC
1.5— 6.0

AT

14.0 4

Figur 28. Sektion for Ekvatorn.

109 08 46 Trafikutredning Ostra Torp 2024-10-11 | Sida33 av 41



Trafikutredning Ostra Torp <&
Uppdragsnr.: 109 08 46 Revision: NorconSUIt ’.‘

Vid Ekvatorns anslutning till Ostra Torps Byavéag behovs en ny géng- och cykelpassage som ansluter till
gang- och cykelbanan pa Ekvatorns sodra sida, se Figur 29.
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Figur 29. Korsningsutformning Ekvatorn/Ostra Torps Byavag.
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4.2.4 Ny gatanorr om Ekvatorn

Figur 30. Ny gata norr om det nya bostadsomradet

Fran Ekvatorn utgdr en ny gata som ansluter runt det nya bostadsomradet. Féreslagen sektion for gatan
redovisas i Figur 31. Gangbanan pa sodra sidan utfors med korbara plattor for att méjliggora for svangande
fordon. Gangbanan pé& norra sidan av gatan skilis av en tradrad. Gangbanan ska skapa forutsattningar for
gatan att utgora ett strak for allmanheten att ta del av landskapet.
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Figur 31. Sektion for ny gata norr om Ekvatorn.

4.2.5 Bostadsgator norr om Ekvatorn

Figur 32. Bostadsgatorna norr om Ekvatorn
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Bostadskvarterens gator foreslas ha en sektion pa totalt 8 meter. Hela ytan gors korbar dar 1,75 meter pa
bada sidorna av gatan anlaggs med plattor for att visa var gaende ska réra sig, se Figur 33. Samtidigt
skapas mdjlighet for storre fordon att angdra gatorna. Fordonens svepytor och sikttrianglar gor att
fastighetsgréanserna behdéver justeras i strukturplanen.

v O
Géng | Korbana Géng
1.75 { 4.5 | 1.75
¥ 8.0 ¥

Figur 33. Sektion for bostadsgator norr om Ekvatorn med gangbanor pa 1,75 meter.

Gatusektion dar gangbanan pa varje sida om gatan har en bredd pa 1,5 meter har dven kontrollerats med
korspar. Gatans sektion blir d& totalt 7,5 meter, se Figur 34.
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Figur 34. Sektion for bostadsgator norr om Ekvatorn med gangbanor pa 1,5 meter.
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4.2.6 Fastighet 6ster om forskolan

Figur 35. Fastigheten dster om forskolan

Vagen mellan grundskolan och Vattenverksvagen foreslas oppnas upp for att mojliggora trafik till och fran
fastigheten belagen dster om férskolan. Fastigheten angér idag via Vastanvag. Yta intill skolbyggnaden
behover sékerstéllas sa att vandning av personbil &r mojlig framfor fastigheten. Forslagsvis sker tomning av
soptunnor fran Vattenverksvagen och tunnor tas ut till uppstaliningsplats langs med denna av
fastighetsagaren. Gatan fungerar dven som en gang- och cykelkoppling till skolan.
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4.2.7 Skolskjuts och leveranser

Uppstalining for skolskjuts foreslas pa den nya gatan mellan Ekvatorn och Vastanvag. Skolbussen stannar
pa avsedd yta for buss med véntyta for elever. For leveranser sker uppstalining pd samma satt, pa
Vastanvag alternativt den nya vagen i nord-sydlig riktning. Exakt placering &r svar att faststalla i ett tidigt
stadie och behdver studeras vidare vid utformning av skolbyggnaderna. Forslag pa placering av ytorna
illustreras i Figur 36.

Figur 36.M0jlig yta for skolskjuts och leveranser.
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4.3  Skyltning

Inom planomradet regleras trafiken och parkering med skyltning vilket presenteras i Figur 37.

% ﬁ
Galler e 2 tim 7-17
fordon med B8] 8~17 Endast
tillstand skolans
personal

Figur 37 lllustration av foreslagen skyltning i omradet

Ekvatorn ar en dubbelriktad vag och regleras med ett omradesmarke for parkeringsforbud vid infarten fran
Ostra Torps Byavéag och Vattenverksvagen. Da férbudet géller p& hela Ekvatorn bedéms inte att ett marke
som markerar omradets slut behdvs. Gang- och cykelbanan sdder om Ekvatorn skyltas med pabjuden gang-
och cykelbana. Anslutande géng- och cykelbanor skyltas pa samma vis. Overgangsstallet éver Ostra Torps
Byavag har vajningsmarke Overgéngsstalle pa bada sidor.

Vastanvag regleras med forbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass Il och tillaggsskylt
"Géller ej fordon med tillstand”. Trafik med tillstdnd &r fordon till/frAn bostaderna, fordon till tillganglig
parkering samt buss och leveranser till skolan.

Skyltning med forbud “infart med fordon” placeras vaster om korsningen till den nya vagen upp mot Ekvatorn
i det fall det forekommer vastergaende trafik langs Vastanvag. Oster om korsningen regleras trafiken med
skylt for enkelriktad trafik som pabjuder fordon att kéra vidare upp p& den nya vagen mot Ekvatorn. Denna
reglering gor att fordon i dster fran bostader och de tillgangliga parkeringarna framst bedéms kora i 6stlig
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riktning pa Vastanvagen och ut pa Vattenverksvagen i stallet for att anvanda den nya vagen mellan
Véastanvag och Ekvatorn.

Separerade och oseparerade gang- och cykelbanor, enskilda gangbanor samt 6vergangsstéllen regleras
med pabudsmarken genomgéende i omradet.

Parkeringsplatserna for hAmtning och [Amning séder om Ekvatorn &r avgiftsfri och p-skiva kravs.
Parkeringsplatserna regleras med tva timmars tillaten parkering mellan kl. 8-17 pa vardagar for att forhindra
att parkeringsplatserna anvands i annat syfte an att hdmta och lamna barn till skolan under skoltid.
Parkeringsplatserna 6ster om idrottshallen och séder om foérskolan/fotbollsplanen regleras med skyltning ”7-
17 endast avsedd for personal”. Alla tillgangliga parkeringar regleras med tillaggsskyltning for tillgangliga
parkering.
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