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Demografiska férdndringar och begrdnsade ekonomiska resurser

som gar till landsbygden hotar tillgdngen pa varor och sociala

tjdnster i manga lédnder runtom i Ostersjdomrédet. Mdlet med

MAMBA-projektet dr att ta sig an dessa utmaningar genom att

framja "folk-till-tjanst"- och "tjéns

[}
somraden.

Vara projektsamarbetspartners samarbetar
for att forbdttra den lokala férsérjningen genom
att integrera innovativa I&sningar sdsom med-
borgarbussar, rérlighet som tjanst ("Mobility as a
Service", eller MaaS) och samd&kningsapplikationer
med de befintliga mobilitets- och tjansteforsorjn-
ingsstrukturerna, samt genom att skapa nya soci-
ala projekt — sdsom landsbygdskontorskaféer och
sociala rédgivningstjanster.

Tillgdngen pd goda mobilitetsalternativ &r
avgdrande fér landsbygdsekonomin. Sddana ger
tillgdng till varor och tjanster, tillgéng till en rad ar-
betsplatser och dven till sociala sammanhang och
kulturliv. Huvudutmaningarna nar det kommer till
att forse landsbygden med tillférlitliga transport-
system ar:

® Hogre driftskostnader ndr tjédnsterna mdste
tdcka ett stort omréde med &g befolkningstathet
® Stérre behov av offentliga medel eftersom
fdrre passagerare innebdr mindre biljettintdkter
® Ett 6kat behov av tillgdnglighetslésningar for de
aldre

® Befolkningsminskning (demografiskt skifte),
vilket leder till mindre efterfrdgan pd kollek-
tivtrafiktjanster..

Mdénga av dessa regioner riskerar ocksd att
drabbas ekonomiskt pd grund av deras avldgsna
ldge och pd grund av att de tvingas forlita sig pd
ett effektivt transportsystem, n&dgot de fér nar-
varande inte har tillgéng till i praktiken.

Omfattande férandringar fér hur vi ser pd
och planerar mobilitet kommmer behévas om vi

t-till-folk"-16sningar i glesbygd-

ska kunna hitta I6sningar p& de mobilitets- och
tillgdnglighetsproblem som drabbar landsby-
gden. Vi behdver till exempel dndra hur vi ser pd
trafikhantering, modalitet, finansiering och lag-
stiftning.

Mélet med dessa riktlinjer éar att komma med

rimliga policyrekommendationer fér nationella,
regionala och lokala myndigheter, ideella organi-
sationer, och transporttjanstleverantérer. De

Kélla: Chuttersnap/Unsplash.
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innehdller rdd fér att hantera juridiska, ekono-
miska och styrningshinder som kan std i vagen
for transportlésningar avsedda fér landsby-
gden, och mdlet ar att férbattra och maximera
b&de mobilitet och tillgdng till tjgnster pd lands-
bygden. De &r baserade pd de lardomar som
dragits under det tre &r l&nga projektet i de nio
regionerna som deltagit dar man testat pilotup-
pladgg och etablerat mobilitetscentran. Pilot-
verksamheten var en del av MAMBA-projektet
som delfinansierats av Ostersjéprogrammet
och har bland annat bestdtt av juridiska, ekono-
miska och sociala analyser.

Huvudrekommendationerna fér att maxime-
ra mobilitet och tjanstetillgdng pd landsbygden
ar:

1. Utveckla l&ngsiktiga mobilitetsplaneringverk-

tyg
2. Férbattra delaktighet och tillgdng till tjagnster
3. Testa innovativa I6sningar med mindre fordon

‘ #ArtofPublicTransport for
mig handlar om att till-
handahdlla rérlighet fér alla: de
rika och de fattiga, de friska och
funktionshindrade,dldre och unga,
kvinnor och mdn, den dagliga
pendlaren och enstaka resendren,
studenten och arbetaren.

Mohamed MEZGHANI, UITP Generalsekreterare

och tillganglighe

4, Stotta grdsrotsinitiativ

5. Kombinera resor for att spara resurser

6. Etablera férutsattningar som garanterar mobi-
litet

7. Gor mobilitetsrelaterade upphandlingar lattare
i glesbygdsomrdden

8. Ta risker och kom pd innovativa I6sningar

9. Kor digitalt.

1. Utveckla langsiktiga mobi-
litetsplaneringverktyg

Mobilitetsbrist pd landsbygden pdaverkar utveck-
lingsférmdga och ekonomi, b&de vad galler nu-
varande och framtida anstdllningsmojligheter.
Mobilitet ar en av nycklarna till att hoja livs-
kvaliteten i dessa omrdden. Det ger invdnarna
tillgéng till samhallsfunktioner sdsom utbildning,
sjukva@rd och sociala tjanster, mgjlighet att dka till
jobbet eller att séka jobb, delta i fritidsaktiviteter,
halsa pd vanner och sléktingar, inférskaffa varor
och tjadnster samt nyttja sin ratt att resa fritt dver
langre strackor. P& grund av att det &r sé stora
avstdnd till regionerna blir de lokala marknaderna
begrdnsade; de lockar f& nya mé&nniskor och ska-
par inte tillrackligt manga arbetstillfallen. A andra
sidan skapar bristen pd arbetsmobilitet problem
for de som vill eller méste stanna i omrédet, vilket
i sin tur skapar en generell 6kning i arbetsléshet.
Fo6r att motverka dessa problem krévs
innovativa langsiktiga mobilitetsprogram fér att
sdkerstdlla att bdde mdénniskor och féretag far
tillgé&ng till tillrécklig mobilitet med hénsyn till fak-
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‘ For att skapa sdkrare och

sdkrare miljéer behdver vi en
systemférdndring. Vi att titta pa
transportsystemet pd ett holis-
tiskt satt.

Anne Berner, Transportminister och Kommunikation,
Finland

torer som okar livskvaliteten i regionen, till exempel
avstdnd och tillgdng till vissa platser. Myndigheter
pd diverse nivder bor tillsammans med ideella or-
ganisationer och strategichefer engagera sig i
dessa program fér att sdkerstdlla ett fullskaligt
och heltéckande svar p& de behov man ser hos be-
folkningen, inklusive olika minoriteter. L&ngsiktiga
mobilitetsprogram bér utformas utifrdn liknande
faktorer, inklusive befolkningstdthet, de typer av
kollektivtrafik som finns tillgéngliga i omradet, in-
takt per kilometer, befolkningens inkomstnivd och
avstd@ndet till vasentliga tjanster. Dessa faktorer

kan anvédndas for att identifiera behovet av kollek-
tivtrafik.

Det finns lander i Ostersjdéregionen dar
man lyckats utveckla mobilitetsplaneringsverk-

tyg, till exempel i Tyskland. Att utveckla sddana
verktyg &r dock inte obligatoriskt fér stdder och
kommuner, och heller inte att férnya dem med
j@mna intervall. Men de dr till sin natur sdllan jurid-
iskt bindande, vilket kan leda till problem néar mo-
bilitetslésningarna ska implementeras. Om man
gor regelbundna uppdateringar obligatoriska kan
man sdkerstdlla flexibilitet och ge mobilitetslever-
antérerna en chans att reagera ndr befolkningens
behov férandras. | Tyskland mdste representanter
for grupper med funktionsvariationer vara delak-
tiga i det offentliga samrddsférfarandet fér att
sdkerstdlla att deras behov tas i noggrann beak-
tning.

Regionala och lokala myndigheter kan
med juridiska eller ekonomiska incitament upp-
muntras till att samarbeta och kombinera tjan-
steerbjudanden, t.ex. genom att ldta sjukvérd-
stjanster komma direkt till folket, erbjuda tjanster
6ver kommungrdnserna och framja effektiv finan-
siering.

2. Forbattra delaktighet och
tillgang till tjéinster

Trelleborgs kommun arrangerar bussresor fér dldre pé& landsbygden som en héndelse i sig fér att frémja socialt

interaktion mellan deltagarna. Kélla: Niclas Ivarsson.

La&ngsiktiga mobilitetsutvecklingsprogram bér
alltid inkludera de dtgdarder som behdvs for att
personer med funktionsvariationer och pen-
siondrer ska kunna leva sjalvstdandigt, delta i alla
aktiviteter som hér livet till och fé tillgang till
varlden runtomkring dem, vilket dven innefattar
transport, kommunikation och andra funktioner
och tjanster som ar éppna for allménheten. Detta
gdller sarskilt i glesbygdsomré&den dar sddana
viktiga resurser ar begrdnsade och ofta utspridda
dver ett stdérre omrdde.

Som ndmndesistycket ovan har Tyskland redan
gjort framsteg p& omrddet, bland annat genom
att personer med funktionsvariationer finns rep-
resenterade i kollektivtrafikplaneringsprocessen,
ndgot som blivit en juridisk skyldighet fér de som
tillhandahdller tjgnsterna. Landet har som mal att
géra kollektivtrafiken helt tillganglig fér alla till &r
2022 i enlighet med Konventionen om rattigheter
for personer med funktionsnedsattning.

Andra atgdrder som leder till battre tillgang-
lighet bor inkludera utvecklingen av enkla, multi-
serviceinformations- och kommunikationstekniska
(IKT) anlaggningar. Ndr man utvecklar tillgdng-
lighetstjdanster kan det vara mycket hjalpsamt att
engagera ideella organisationer och chefsstrat-
eger eftersom de ofta bidrar med ett unikt an-
vdndarcentrerat perspektiv. Pilottjdnsten som
togs fram av diakonin i Schleswig-Holstein dr ett
exempel pé en lyckad mobilitetsldsning dar nyckeln
till att hantera processen i sig och organiseringen
&g i att man &verldt dessa till ett samarbete mel-
lan en ideell organisation och kommunen.

Men att uppfylla glesbygdsbefolkningens
mobilitetsbehov @r uppenbarligen inte det enda
sattet att ge dessa omré&den nytt liv. Diakonin i
Schleswig-Holstein har ocks& upprattat ett pi-
lotkoncept fér en mobil social rddgivningstjanst.
Mdlet ar att mojliggéra en héllbar, ldngsiktig raddg-
ivningstjanst som ndr ut till landsbygdsomrddena
i Schleswig-Holstein. | Trelleborgs kommun i Sver-
ige har man genomfért ett socialt pilotprojekt
ddr man erbjudit dldre personer utflykter for att
motverka den sociala isolering som kan uppsté pd
glesbygdsorter. Sddana initiativ kraver finansier-
ing och personal.

3. Testa innovativa I6sningar
med mindre fordon

Att upprdtta anpassade mobilitetstjdnster dr ett
satt att forbdttra situationen i glesbefolkade om-
rdden dar kollektivtrafiken antingen ar sporadisk
eller icke-existerande. Dessa tjdnster kan innefat-
ta:

® "Transport-on-Demand"” (transport pd& bestdalin-
ing, eller "ToD") som en del av kollektivtrafiksystem-
et ddr bussar kor ldngs en rutt (eller delar av den) nar
sd 6nskas. Eftersom de kérs pd bestdlining slipper
tjdnsteleverantérerna kéra tomma bussar.

® Flexibla dorr-till-dérr-tjanster som organiseras
av kommunerna,

® Bilpoolupplégg pd landsbygden (en "bybil"),

® Sammanslagen mobilitet, ddr passagerartrans-
portalternativ anvands for leveranser och vice-
versa,

® "Tjanst-till-folk"-  och "folk-till-tjanst"-trans-
port.

Sddana tjanster bér helst drivas av loka-
la myndigheter (genom att de tas med i kollek-

TRANSPORTS
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27 891000

| Vidzemeregionen bedrev man ett pilotprojekt som
innefattade en ToD-tjdnst som faktiskt kunde bli del av
den lettiska offentliga passagerartransportmodellen.
Tjénsten bestdr av en mobilitetslésning som &r baserad
p& passagerarnas behov, den dr miljévédnlig, ekonomiskt
héllbar och minskar de nationella och lokala utgifterna
samtidigt som den uppfyller mobilitetsbehoven som
finns i den mélgrupp projektet vénder sig till.
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tivtrafiksystemet) eller av regionala myndigheter.
ToD- och bilpool-tjanster kan uppratthalla tillgdng
till transporttjénster i glesbygdsomréden i lanet/
kommunen, framférallt i lagen dér efterfrédgan pé
regelbunden transport ar férhdllandevis ladg och
sporadisk. Nar tjanster som de ovanndmnda ska
implementeras dr det rekommenderat att soka
ekonomiskt stéd frén regeringen, lokala myn-
digheter eller en kombination av b&da.

Anvdndarbetalningar  (biljettkép  och
ersdttning for en del eller hela kostnaden) boér en-
dast évervagas om delfinansiering frén regerin-
gen/kommunen kan sdkras eftersom landsby-
gdsbefolkningens betalningsférméga kan vara
férhdllandevis 1&g.

Ett satt att f& den privata sektorn att en-
gagera sig i mobilitetsfrédgor ar att noga dvervdga
vilken modell man vill anvénda - t.ex. att kombin-
era passagerartransport med en leveranstjdnst.
Skatteincitament kan ocksd hjdlpa. Nagra av de
bdsta exemplen pd effektivt samarbete mellan
olika intressenter finns i MAMBA:s pilotprojekt i

Vidzemeregionen (Lettland), Bielskodistriktet (Po-
len) och Cuxhavens 1an (Tyskland).

Kollektivtrafik p& landsbygden vander sig
ofta till en liten grupp resendrer. Ju lagre 16nsam-
het, desto stérre offentliga subventioner krdvs
fér att underhdlla tjansten, och eftersom den na-
tionella och de kommunala budgetarna inte kan
tdcka upp for forlusterna tvingas man i allt storre
utstrdckning ladgger ner kollektivtrafiklinjerna som
gér till de mer glesbebyggda omrddena. Denna
minskning i antalet kollektivtrafikforbindelser till
landsbygden begransar dtkomligheten fér lokala
och nationella tjanster eftersom dessa ofta cen-
traliserats till stérre stader.

Det finns mycket pengar att sparailands-
bygdsregioner pd att tillhandahdlla kollektivtrafik
med mindre fordon sdsom fem- eller niositsbilar
eftersom det sdllan finns tillrackligt med passag-
erare for att fylla en stor buss. Utéver de ekono-
miska férdelarna s& dr mindre fordon ocksé battre
for miljon. | vissa lander i Ostersjéregionen réknas

inte personbilar som kollektivtrafikfordon. Men i

Cuxhavens Lé&n: Tyskland: En tjénst innefattande en gemensam bil, en sd kallad "bybil". Detta pilotprojekt gér ut pd att
skapa en férenings- eller kooperativbaserad tjdnst fér gemensamt bildgande. Det skulle ocksé kunna beskrivas som en
volontérskytteltjénst vars maél ér att skapa stérre tillgdnglighet till och frdn landsbygdsomréden med minskande befolk-

ningsmdngd

Kélla: Christian Wiediger/Unsplash.

bland annat Lettland har man bérjat genomféra
bestdmmelseférdandringar som innebdr att per-
sonbilar nu kan bli ett fordonsalternativ for kollek-
tivtrafiksverksamhet.

4, Stotta grdsrotsinitiativ

| omré&den dar det finns begrdansade mobilitet-
salternativ kan lokalbefolkningen ta saken i egna
hander och férséka andra pd léget. S&dana
"bottom-up”-initiativ ar sallan kommersiellt
motiverade. De g&r mer ut pd att starka lokala
samhdllet och hjalpa de som inte kan kéra bil p&
grund av sin &lder (oavsett om de &r fér unga
eller fér gamla), oférmdaga eller pengabrist.
Dessa initiativ stdlls dock ofta infor juridiska eller
ekonomiska utmaningar eftersom de ar informellt
och icke-kommersiellt utformade, ndgot som inte
gdr val ihop med strédnga bestémmelser gallande

passagerartransport.

Méjliga 16sningar for att stétta grdsrotsinitiativ
inkluderar:

® Skapa flera juridiska mdjligheter att generera
vinst eller tacka kostnaderna fér medborgarbus-
sar,

® Skapa mojligheter att dela resurser och kun-
skap med befintliga transportbolag,

® Stotta dem genom ekonomiskt stdd, resurser
och information frén lokala myndigheter,

® Latta pd reglerna vad galler kollektivtrafikli-
censer fér smd& och icke-kommersiella bussup-
plagg pd landsbygden,

® Skapa fler juridiska méjligheter att tillhandahal-
la innovativa mobilitetslésningar.

Medborgarinitiativ ar ofta en bra utgéng-
spunkt for att ge nytt liv at landsbygdsomréden.
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Kélla: Rafelia Kurniawan/Unsplash.

De ar billigare an vanlig kollektivtrafik eftersom
chaufférerna arbetar frivilligt. Samtidigt forlitar
sig inte den offentliga sektorn enbart pé& volontar-
er eftersom det &r svart att tillhandahdlla tillfor-
litlig service om férarna till exempel blir sjuka eller
helt enkelt for gamla for att kéra. Det @r viktigt att
komma ihdg att kollektivtrafik ar ett myndighet-
suppdrag, sd man bdr fortfarande efterstréava att
dterupprdatta kollektivtrafiksystemet.

5. Kombinera resor for att
spara resurser

Ett annat alternativ dr att minska mobilitetsko-
stnaderna pd landsbygden genom att kombinera
olika transportmedel. Till exempel s& kan befintlig
kollektivtrafik anvdndas fér godstransport,

vilket dven kan innefatta bussar till mer avlagsna
omrdden. P4 samma satt kan dven leveranstjén-
ster och liknande transporter anvdndas fér att
transportera passagerare. Inget av detta ar dock
mojligt om det inte finns en gedigen juridisk grund
att std pd vad gdller att kombinera gods- och
passagerartransport.

Mdnga av ladnderna runtom i Ostersjéregionen
har strdnga bestdmmelser for passagerartrans-
port som foérbjuder kombination av olika typer
av transporter. Detta gér det svart att komma
igdng med initiativ som innefattar kombinerad
transport eftersom de sdllan uppfyller de juridiska
kraven fér transporttillstdnd. | praktiken innebar
detta att tjdnsterna inte fér erbjudas mot betaln-
ing, s& det finns inget ekonomiskt incitament foér
den som tillhandahdller tjansterna. En annan be-
grdnsande faktor ar att det i vissa lander krdvs att
en viss passagerarforsdkring tecknas.

Kommersiell frakt av livsmedel p& kollek-
tivtrafikfordon begrdnsas i huvudsak av hygien-
lagar. Aven upphandlingslagstiftningen kan ofta
begrdnsa i vilken utstrdackning offentliga medel
far anvandas fér sddan verksamhet. Ledningen
for MAMBA-pilotprojektet i Trelleborg, dar man
forsokte anvanda skolbussar for andra utflykter,
fick tdnka om nar man stétte pd detta hinder.

Mgjliga 16sningar som tillgdngliggér kombin-
erade mobilitetsalternativ inkluderar:

® Skapa juridiska incitament fér tjanstelever-
antdrer att transportera passagerare, t.ex. skat-
tesdnkningar eller ersattning,

® Tilldt smaskaliga kommersiella tj@nster att técka
sina utgifter utan att behdva ett tillstdnd for pas-
sagerartransport,

® Skapa juridiska alternativ fér kommersiella
tjadnster som vill inférskaffa passagerartransport-
tillst&dnd fér andra transportmedel.

6. Etablera forutsdattningar
som garanterar mobilitet

| flera lander i Ostersjéregionen finns det
lagstiftningar som tydligt faststdller att kollek-
tivtrafik ockséd fyller en samhdllsfunktion, och att
passagerartransport ska finnas tillgdnglig i gles-
befolkade omrdden och ladngs rutter dar detta inte
vore mojligt till rimliga priser i en konkurrensutsatt
situation. Detta kallas statens allmanna trafikp-
likt.

For att fullfolja denna plikt bér det forsta
steget vara att utveckla en miniminivd av garan-
terad kollektivtrafik fér att tillgodose befolknin-

Kélla: Mak/Unsplash.

www.mambaproject.eu



Kélla: Manki Kim/Unsplash.

gens vaxande mobilitetsbehov. Detta kan baseras
pd& den faktiska kollektivtrafikefterfrégan, i vilken
utstrdackning och hur ofta tjansterna behdévs pd
linjendtet, tjdnstens omfattning och kvalitet och
hur ekonomiskt g@ngbart transportsystemet ar,
vilket i sin tur kan baseras p& ekonomisk prestanda
och passagerarfldode.

For att sdkerstdlla att tjadnsten upplevs
som stabil ar det viktigt att den erbjuds dagligen.
Transport bér dtminstone vara tillganglig pd& ar-
betsdagar eller vara tillrackligt flexibel for att kun-
na anpassas till befolkningens behov. Tjansten bor
till exempel anpassas till en genomsnittlig arbetst-
agares arbetstider och dagar och kunna anpassas
efter arbetstidsférandringar. P& EU-nivd har man
lagt fram ytterligare kriterier utéver Europaparla-
mentets och rddets férordning (EG) nr 1370/2007
av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik p& jarn-
vdg och vag och om upphdvande av rddets forord-
ning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 fér att
sdkerstdlla en gemensam férstdelse for kriteriet
och att detta ska utgéra miniminivd fér garan-

terad mobilitet i EU.

Eftersom staten har ansvaret for att till-
handahdlla kollektivtrafik skulle ndsta steg kunna
vara att etablera en helt garanterad mobilitet-
stjanst. | tatorter kan tillgdng till kollektivtrafik
under dygnets alla timmar uppfattas som vard-
agsmat. Men folk p& landsbygden har inte tillgdng
till samma kollektivtrafikutbud. Darféor mdéste vi
komma pd nya sdtt att skapa en jamlik tillgdng till
mobilitet - b&de pd landsbygden och i staderna.
ToD och bilpooler ar 16sningar som anvdnder sig av
mindre fordon; de kan komma att spela en viktig
roll for att uppnd det har mélet och bér darfér in-
tegreras i kollektivtrafiksystemet och fa tillgéng
till offentliga medel.

7. Gor mobilitetsrelaterade up-
phandlingar lattare i glesbygd-
somraden

Landsbygdsmobilitetslésningar runtom i
Ostersjéregionen finansieras generellt genom

offentliga medel, vilket krdaver upphandling av
tjansteleverantorer. Syftet bakom regelverket
for offentliga upphandlingar @r att garantera en
Sppen och transparant process, fri konkurrens
mellan leverantorer, jamlik och rattvis behan-
dling, samt effektiv anvéndning av de upphan-
dlande myndigheternas medel. Inom upphan-
dlingsomrddet stdr det dock alltmer klart att
den faktiska processen séllan uppndr dessa mal.
Resurser ldggs p& att organisera forfarandet,
men intresset fran leverantérernas sida ar ofta
l&gt, framférallt i mindre [8nsamma landsbyg-
dsomréden. N&got som ocks& mdste belysas ar
att leverantdrerna i glesbygdsomréden vanligt-
vis méste ldgga stora summor pé& att férbereda

upphandlingen, samt att man ibland mdste ta in
fler specialister for att uppratta den dokumen-
tation som krdvs.

Ett nytt ramverk fér offentlig upphandling be-
hévs. Detta skulle férbattra processen fér bade
leverantérer och kunder. Upphandlingstrosklar
foér statliga och kommunala tjdnster mdaste sdn-
kas eller tas bort s& att mobilitetsldsningar (som
nu kraver upphandling) kan géras tillgangliga pd
landsbygden. Ett satt att sdkerstdlla konkurrens
och transparens, minska offentliga och kommu-
nala utgifter samt stédja effektiv resursanvand-
ning dr att utgd frdn Europaparlamentets och
rddets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari
2014 om offentlig upphandling och om upphda-
vande av direktiv 2004/18/EG foér ett férenklat
prisjamforelseforfarande (offert), vilket skulle
innebara att anbudsférfréningar skulle skickas
ut till minst tvd eller tre majliga leverantérer.

Kélla: Nazar Sharafutdinov/Unsplash.
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Kélla: Chapman Chow/Unsplash.

Detta skulle sdkerstdlla konkurrens och effektiv
resursanvdndning samtidigt som det Idtta den
administrativa bérdam fér leverantérerna (utan
att konkurrensinslagen skulle g& férlorade).

8. Experimentera med
innovativa lésningar

I mdnga av ldnderna i Ostersjéregionen &r maj-
ligheterna att préva innovativa mobilitetsldsnin-
gar begrénsade p& grund av strdnga passager-
artransportlagstiftningar. Transportsektorn i sig
ar hart reglerad. Nationella, regionala, lokala och
privata bestdmmelser tilldmpas parallellt med
EU-lagstiftning. Samtidigt kan lagféréandringar
vara en utdragen process, vilket forsédmrar moj-
ligheterna att snabbt méta medborgarnas behov.

Ofta mdste en ny tjdnst integreras med for-
definierade transporttyper (bussar, taxi, biluthy-
rning) och det finns regler kopplade till samtliga
dessa klassifikationer som definierar inom vilka
granser |8sningen mdste verka. Detta kan orsaka
problem for nyare |6sningar, till exempel ToD-16s-
ningar. Om de inte passar in pd kriterierna fér en
annan mobilitetstyp sé tilldts de inte erbjuda pas-
sagerartransporttjdnster.

Mogjliga satt att uppmuntra experiment med
innovativa I6sningar inkluderar:

® Alternativ for att prova nya l6sningar genom ex-
perimentklausuler i lagstiftningen,

® Planerings- och kontrollverktyg fér kommuner
att anvdnda nar de har att géra med privata, inno-
vativa mobilitetslésningar for att se till att de inte
utgor ett hot mot det befintliga kollektivtrafiksys-
temet,

® Alternativ for att integrera experimentella mo-
bilitetsklasser i trafik och regelverk nar de visat sig
anvdndbara.

9. Kor digitalt

De mobilitetscenter som upprdttats som en del
av MAMBA-projektet ar plattformar som ger
lokalbefolkningar en éverblick dver de tillgéngliga
mobilitetstjansterna. | vissa fall kan de dven an-
vandas till att bestalla ToD-tjdnster eller samdakn-

ingsturer vid behov. | Vejle och sédra Danmark,
samt i den 6stfinska regionen Joensuu har man
tagit fram anvandarvdnliga mobilappar. Dessa
digitala mobilitetscenter har gjort det mojligt

att integrera befintliga mobilitetslésningar p&

en samlad plattform, samt gjort det Igttare att
hitta dverskddlig information om de olika alterna-
tiven.

Beslutsfattare bor definitivt stédja up-
prattandet av nya integrerade mobilitetsplattfor-
mar eftersom de kan underlatta utvecklingen av
flexibla, effektiva och klimatvéanliga mobilitetslos-
ningar. Finska lagstiftare har redan tagit steg mot
att definiera bestdmmelseskyldigheter foér alla
mobilitetstjdnsteleverantdérer. Som minimikrav
bér de ldmna ut viktiga data sdsom information
om rutter, héllplatser, tidtabeller, priser, tillgdng
och tillganglighet. Denna data mdste finnas till-
ganglig for alla i ett dppet grdnssnittsinforma-
tionssystem som i sig bor vara i ett standardis-
erat och lattredigerat IKT-lasligt format. S&dan
information kan fungera som utgdngspunkt foér
utvecklingen av en nationell mobilitetsplattform

som aven kan innehd)lg ett bokningssystem. | ett
sendare s ec?e sQul(Fe Jettc system S?kunynq ungera

som ett MaaS-system ("Mobility as a Service", el-
ler rérlighet som tjanst) om det skulle bli mgjligt
att boka hela resan och anvdnda en kombination
av olika mobilitetstjdnster, sGsom buss, tag eller
hyrcykel.

| Finland har man ocksé lagt till interop-
erabilitet mellan biljett- och betalningssystem
som ett kriterium i offentliga upphandlingsfor-
faranden. Det finska parlamentet har i och med
detta satt in ett krav p& dppna grénssnitt direkt
kopplat till ekonomiska konsekvenser.

Mojliga satt att stoétta digitaliseringen av mobi-
litetserbjudanden inkluderar:

® Forbdattrad lagstiftning kring mobilitetsplattfor-
mar med Finland som det bdsta praktiska exem-
plet,

® Utfdarda allmdnna tekniska krav pd 6ppna
grdnssnitt,

® Bygg en nationell mobilitetsplattform och ut-
veckla i framtiden ett MaaS-system,

® Reglera databaserade mobilitetstjdnster som
en del av passagerartransportlagstiftningen.

www.mambaproject.eu



Kélla: Clay Banks/Unsplash.

Ldrdomar fran MAMBA-pro-
jekten

Utveckla langsiktiga mobilitetsplaneringverktyg.
Obligatoriska mobilitetsplaneringsprogram bér
etableras for personer som bor i glesbefolkade
omrdden for att garantera deras mobilitet
Férbéttra socialt inkluderande och tillgéng till
tjanster. Personer med funktionsvariationer och
pensiondrer bér vara delaktiga i planeringsarbe-
tet for nya mobilitetsldsningar. Landsbygdsom-
rdden kan ocksd tjana pd nya sociala tjanster.
Testa innovativa I6sningar med mindre fordon.
Det dar vart att utforska mojligheten att anvédnda
mindre fordon och olika mobilitetslésningar for att
minska risken att bussar kérs tomma, samt for att
se till att tjédnsterna baseras pd efterfrdgan. Om
ett flexibelt tillvdgagdngssatt tas i bruk i glesbe-
folkade omrdden ger detta en mgjlighet att sdk-
erstdlla tillgédng dér det annars inte skulle finnas
ndgon service dverhuvudtaget.

Stoétta grdsrotsinitiativ. Grdsrotsinitiativ kan vara
férsta steget mot att &teruppliva kollektivtrafiks-
forbindelser eller géra nya sociala tjanster tillgéng-
liga i landsbygdsomrdden. Se till att volonté&rerna
har tillgdng till information, réddgivning och resurs-
er, men kom ihdg att det ar staten som har det
grundladggande ansvaret for kollektivtrafiken.
Kombinera resor fér att spara resurser. Anvdand de
f& resurser som finns pd ett effektivt satt: hitta
sdtt att kombinera gods- och persontransport —
och skapa juridiska [6sningar som majliggér dettal
Etablera férutsdttningar som garanterar mobi-
litet. Ett viktigt steg mot att sdkerstdlla att lev-
nadsstandarden i stads- och landsbygdsmiljcer

F—-

ar lika god ar att ge nytt liv &t kollektivtrafik-
forbindelserna till landsbygden, samt utveckla ett
ramverk fér att avgéra var man ska ldgga mini-
minivan for lokal kollektivtrafiktjdnster.

Gor mobilitetsrelaterade upphandlingar ldttare i
glesbygdsomrdden. Férattspararesurser och min-
ska den administrativa bérdan for leverantdrerna
bér upphandlingsprocesser pé landsbygden (déar f&
konkurrerande leverantérer deltar) forenklas till en
prisjgmforelse (offert) dér anbudsférfrédgan skulle
skickas uttillminsttvd eller tre mgjligaleverantérer
Ta risker och kom pé innovativa I8sningar. Experi-
mentklausuler i kollektivtrafiklagstiftningen kan
Sppna upp mojligheter att fritt utforska nya idéer
inom ramarna fér den r&dande lagstiftningen.
Koér digitalt. Hitta satt att formedla informa-
tion till medborgarna, kombinera existerande
mobilitetserbjudanden med varandra och goér
det lattare att képa biljetter till dem. Digitala
appar kan ocksd spela en avgérande roll i up-
prdttandet av MaaS-system och ToD-inslag.
Samarbeta. Frdgan om landsbygdsmobilitet och
att det rdder brist pd tillgdng till tjgnster @r négot
som borde behandlas av folkvalda pé nationell, re-
gional och lokal nivd, men &ven av ideella organi-
sationer, chefsstrateger och den privata sektorn.
Darfor bor de format och strukturer som kravs for
att behandla frégan etableras, samtidigt som en
samarbetskultur bér uppmuntras.

Dela med dig av dina ldrdomar. Eftersom det ar
viktigt att vi stéttar varandra och delar med oss
av vara kunskaper och erfarenheter gdllande nya
mobilitetslésningar p& landsbygden har vi upprat-
tat en databas pé&: https://www.mambaproject.
eu/database/.

Kadlla: Raitis Lapans.

MAMBA

Detta dokument dar den officiella publiceringen
O5.4 frdn MAMBA (Maximising Mobility and
Accessibility of Services in Regions Affected

by Demographic Change, eller "Mobilitets- och
tillganglighetsmaximering i regioner som pdver-
kats av befolkningsfoérandringar). MABMA ar ett
transnationellt samarbetsprojekt som delfinan-
sieras av EU (Europeiska regionala utvecklings-
fonden under Ostersjéprogrammet fér perioden
2014-2020). Endast skriftens forfattare ansvarar
for dess innehdll och den kan inte pd ndgot satt
tolkas som en aterspegling av EU:s, den behériga
myndighetens eller det gemensamma sekretari-
atets for Ostersjoprogrammet for perioden 2014-
2020 &sikter. Mer information: https://www.
mambaproject.eu/

Ledande partner/projektledning:

Diakonin i Schleswig-Holstein

Doris Scheer: scheer@diakonie_sh.de

Nicole Rénnspief3: roennspiess@diakonie-sh.de

REM Consult
Hakan Uraz: uraz@rem-consult.eu
Jakob Marcks: marcks@rem-consult.eu

Om detta vdgledningsdokument:

Dessa riktlinjer ar baserade pé& de pilotatgdrder
som togs under MAMBA-projektet, inklusive
juridiska, ekonomiska och sociokulturella ana-
lyser. Detta dokument ska fungera som stéd at
beslutsfattare, statliga ministerier, transport-
tjdnsteleverantoérer och kommuner i deras arbete
med mobilitetsldsningar pd landsbygden, samt
uppmuntra intressenter till att tdnka mer 6ppet
kring alternativa transportlésningar och kring att
bygga ut sina befintliga tjdnster.
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