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Inledning

Samhillsbyggnadsférvaltningen har fatt i uppdrag av kommunstyrelsen att ta fram
en ny parkeringsstrategi for Trelleborgs stad. Strategin ska behandla parkering

for besokare, personer som arbetar i centrumomradet, boende och pendlare med
kollektivtrafiken.

Parkeringsstrategi och parkeringsnormer for Trelleborgs kommun 2017-2025
redovisar fem parkeringsstrategier med tillhérande 22 atgirder som anger
inriktningen pa kommunens arbete med parkeringsfragor. Strategierna har ett fokus
pa Trelleborgs stad och dess utmaningar kopplade till planerade utbyggnads- och
fortdtningsprojekt. Redovisade parkeringsnormer for bil och cykel giller f6r bostéder
och verksambheter i hela Trelleborgs kommun.

Denna parkeringsstrategi utgar till stora delar fran Parkeringsstrategi Trelleborg,
Bil- och cykelparkering idag, 2016 och 2030 (Rapport 2013:74) som Trivector tog fram
2013 som underlag till arbetet med Foérdjupning av 6versiktsplanen fér Trelleborgs
Stad 2025.
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Bakgrund

Parkeringsfragan har under lang tid varit féremal for diskussioner i
Trelleborgs kommun. I samband med framtagandet av Férdjupning

av oversiktsplanen for Trelleborgs Stad 2025” sa gjordes en forsta
Parkeringsstrategi fér Trelleborg av Trivector Traffic 2013. Denna
analyserade nuldget samt gav forslag pa atgérder pa bade kort och lang
sikt. Hir lades grunden for idéerna om att samla parkering i parkeringshus
i strategiska noder vilket redovisas i kommunens 6versiktsplan. De nya
parkeringsnormerna och zonindelningen arbetades &ven framinom ramen
for detta arbete.

2015-05-05 tog samhillsbyggnadsndmnden beslut om att godkénna
forslag till revidering av parkeringsnormen for boende. Detta eftersom
den gamla parkeringsnormen fran 2007 bedomdes vara for hog utifran
biltdtheten och firdmedelsférdelningen. Férslaget innehall bade en
generelltldgre parkeringsnorm for bil samt en hojning av normen f6r cykel.
Dessutom foreslog man att kommunen skulle arbeta med gemensamma
parkeringslésningar och att man inforde flexibel parkeringsnorm som
innebdr att man kan gora avsteg fran normerna om satsningar gors pa
bilpool, klimatskyddad cykelparkering samt parkeringskop.

Sedan 2015 har ett flertal utredningar utforts avseende bildandet av
parkeringsbolag, jimforelse av andra kommuners parkeringsnormer,
beldggningsstudier av bil- och cykelplatser i Trelleborgs centrum samt
andrautredningarkoppladetill parkeringochavgiftersamtbilparkeringens
betydelse for handeln.

Det senaste beslutet avseende parkering togs av Kommun Fullméiktige
2016-05-23.Dabeslutadesatt Trelleborgskulleinféraparkeringskép ochatt
detta skulle borja tillimpas i augusti 2016.

Denna parkeringsstrategi ir framtagen av Sweco Society och syftar till
att samla kunskapen och slutsatserna fran tidigare utredningar samt
konkretisera strategier och atgirder f6r kommunens arbete med parkering
for bil och cykel.
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Varfor en parkeringsstrategi

Parkering bidrar till att 6ka staden tillginglighet. Stadens karaktér Parkeringsstrategin for Trelleborg syftar till att beskriva inriktningen

och dess tillgiinglighet, trygghet, trafiksikerhet och miljépaverkan pa kommunens arbete med parkeringsfragor i Trelleborg. Malséttningen

paverkas av trafiksystemets utformning och av hur parkeringen ordnas. dr att parkeringsstrategin ska stodja utvecklingen av Trelleborg enligt

Ett vdl avvigt trafiksystem i balans med stadens kvaliteter stodjer Férdjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs Stad 2025.

stadens utveckling. Tillgiinglighet med bil och anordning av parkering I = o
konkurrerar med dvriga stadsbyggnadskvaliteter. For att tydliggéra ;mhgcr.{ TRELLEBORG KAN STADENS VACKRA MILTOER
avvigningen behdvs en parkeringspolicy eller parkeringsstrategi som SAMNYTTJAS! FORTATAS! FUNKTIONER

BLANDAS!

anger riktningen, vad som ir viktigt for stadens utveckling. (Policy for
parkering, Sveriges kommuner och Landsting 2007).

Krav pa okad fortéitning, negativa effekter av biltrafiken och storre fokus
pa att skapa attraktiva stadsmilj6er stiller krav pa en férdndrar syn pa
parkering.

Parkering for bade bil och cykel bidrar till att tillgingliggora olika
malpunkter i kommunen. Tillgangen pa parkering avgoér hur pass
enkelt det dr for resendrer att anvinda de olika firdmedlen. Idag

dr Trelleborgs kommun mycket bilorienterad med en hég andel

korta resor inom titorten som sker med bil. Overgdngen mot en
samhillsplanering dir cykel, gang och kollektivtrafik, tillsammans
med bilen utgér den sammanlagda tillgingligheten i kommunen &r en
del i den stegvisa anpassningen mot en mer hallbar samhéllsutveckling
och mot kommunens mal om en ldgre andre korta resor med

bil. Parkeringsstrategin ska stotta utvecklingen av staden och
parkeringsutbudet ska balanseras och medverka till bittre firdmedelsval
som dr anpassade till kommunens framtida utveckling.

CENTRUMHANDELN
FORSTARKS!
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Kommunala mal

Parkeringsstrategin ska st6dja kommunens strivan att uppna de
6vergripande kommunala malen. Den ska vara en del i planeringen
av staden och ska stédja en positiv utveckling samt medverka till att
uppfylla hallbarhetsmalen.

Kommunens vision ir att ”Trelleborg ska vara en framgangskommun
med hog livskvalitet och en langsiktigt hallbar tillvixt”.

Den fysiska samhallsplaneringen skall frimja en langsiktigt fornuftig
lokalisering av bebyggelse, anldggningar och infrastruktur, vilket bland
annat innebdr stéllningstaganden avseende hilsa och sékerhet samt
beredskapshénsyn. I riktlinjer fér bostadsforsérjning beskrivs vikten
av att fortatning och byggande pa redan hardgjord mark ska anviindas

i hog utstrickning och ddrmed minska exploatering av jordbruksmark.
Bebyggelse ska placeras sa att den stirker befintlig infrastruktur.

Trelleborgs centrum ska vara attraktivt for trelleborgarna och
besokare. Det vackra Trelleborg ska bevaras och det mindre vackra
utvecklas. Platser fér moten ska utvecklas liksom forutsittningarna for
centrumhandeln och stadens utveckling mot havet (OP 2010:20).
Nedan presenteras ett urval av de kommunala mal som har viktiga
kopplingar till de féreslagna parkeringsstrategierna.

Fordjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs Stad 2025

Fordjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs Stad 2025 ir antagen
av kommunstyrelsen 2014-05-26. Oversiktsplanen redovisar stadens
framtida malbilder i form av fem identitetsbérare. Nedan redovisas
utdrag fran malbilderna som kan kopplas till kommunens planering f6r
parkering.

Hamnstad moter kuststad

e Enstad med hédndelserika naturliga strak och férbindelsepunkter fér
ménniskor mellan staden och havet. Men ocksa en stad didr manga olika
former av bostéder, arbetsplatser och attraktioner finns lings med den 13
km langa kusten.

Mangsidig stad méter gemensam stad

*  Med en blandning mellan bostider, handel, service och arbetsplatser i form
av fértdtningar och stadsomvandling av redan hardgjord mark, ska mangsi-
digheten i Trelleborg bevaras och forstéirkas samtidigt som tryggheten ska
byggas.

*  Kopplingen mellan stadens olika delar i form av buss, gang och cykel &r vikti-
ga for att underlitta hallbara rorelser inom staden och for att skapa attraktiva
alternativ for mer aktiva rorelsevanor.

e Ny bebyggelse ska planeras vid befintliga bytespunkter for att underlitta
kollektivtrafikresandet.
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Sydhg stad méter regional stad
Trelleborg ska sérskilt fraimja roérelser med hallbara och miljovénliga trans-
portmedel.

*  Denspridda och irrationella parkeringen i centrum idag ska omvandlas
till en positiv upplevelse som 6kar tillgéingligheten till olika méalpunkter i
centrum.

Vardagslivsstad moter upplevelsestad
*  Stadens befintliga virdefulla platser samt olika nytillskott ger staden en
attraktiv helhet som forstérker delarna.

Historisk stad moter framtidsstad
*  Genom att skapa goda livsmilj6er fér minniskor skapas ett bra underlag fér
néringslivet. Attraktiva stadsrum 4r avgorande for handelsupplevelsen.

Aktuella inriktningar enligt Oversiktsplan 2010 (fr&n FOP):
Planeringen ska syfta till att underlitta en 6verféring av transporter fran bil
till andra trafikslag.

*  Kommunen ska planera for balans mellan utbud och behov av allménna
parkeringsplatser i centrum

Fordjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs Stad redovisar
tydligt med sin illustration dver strakens funktion och roll i stadens
struktur att stadens mest centrala delar ska vara prioriterad for de
oskyddade trafikanterna. Detta illustreras i form av den prioriterad e

fotgingarzonen samt de prioriterade fotgingarstraken och cykelvigarna.

Illustrationen innehaller dven bilgatornas struktur och prioritet dir
framkomligheten for bil dr prioriterad fram till staden centrum men att
den ir begridnsad genom stadskédrnan.
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Miljémalsprogram 2013-2020 - Lokala miljémal frisk luft

Frisk luft dr ett av de 16 nationella miljékvalitetsmalen som 4r beslutade
av Riksdagen. Dessa nationella mal ska hjélpa oss att na ett langsiktigt
hallbart samhille och beror fragor om luft, vatten och markanvindning.
Frisk luft dr en forutsittning for ett gott liv for ménniskor, djur och
natur samt bebyggd miljo. Det kan lata sjélvklart att vi ska ha en frisk
luft, men verkligheten ir en annan. Berdkningar tyder pa att fler

dn 5 000 personer per ar i Sverige dor en for tidig déd pa grund av
luftfororeningar. Fororeningarna i luften kan orsaka eller bidra till flera
negativa hilsoeffekter: hjirt- och kirlsjukdomar, cancer, allergier, astma
och lungsjukdomar.

De frimsta orsakerna till de nationellt kvarvarande problemen med
dalig luftkvalitet, fraimst partiklar och marknéra ozon, ir biltrafik,
sjofart och smaskalig vedeldning. Darut6ver sker dven en omfattande
“import”, av luftféroreningar som driver in dver Sverige fran andra
omraden och lénder. Skanska titorter hor till landets mest utsatta
vad giller exponering for luftfororeningar. Orsakerna ir flera: en
stor befolkning, ett omfattande transportnét med tung lastbilstrafik
och genomfartstrafik, samt nérheten till kontinenten med dess
luftfoéroreningar.

Hallbart resande

2015 startade projektet Hallbart resande som aktivt ska frimja att fler ska
vilja ett hallbart resande. Malsittningen for projektet dr att sa manga som
mojligt véljer att promenera, cykla eller aka kollektivt istiillet for att ta bilen
nér de ska resa korta avstand ar 2020.

Kommunstyrelsen beslutade ar 2014 att kommunen ska arbeta aktivt med
att 6ka andelen som reser hallbart och minska bilresorna i Trelleborg. Malet
dr att 56 procent av alla korta personresor (0-5 km) inom Trelleborgs tétort
ska goras pa ett hallbart sétt genom att ga, cykla eller resa kollektivt. Detta
innebir en 6kning med 10 procent fran 2013 till ar 2020.

Fdrdmedelsfordelning 2013 kontra visionen for 2020

Projektet arbetar friimst med tre fokusomraden:
e fysiska atgirder som underlittar och gynnar resor med buss och cykel

e attityd- och beteendeférindring

» samarbeten med kommunala, regionala och privata aktorer.

Ett langsiktigt hallbart transportsystem innebir ett minskat bilberoende
och fler som viljer att g, cykla eller aka med kollektivtrafiken.
Parkeringsatgirder ar ett effektivt styrmedel for att locka dagens bilister
att vilja miljovénligare fardsétt.

Trafikstrategi 2010-2015

Den befintliga trafikstrategin for Trelleborg uttrycker ett flertal
huvudmal som berér planering kopplat till parkering for bil- och cykel.
Huvudmal for trafikstrategin &r:

Biltrafiken pa huvudvignitet och i centrum ska minska
e Andel kortare resor (under tre kilometer) minskas

e Parkeringsplatser i centrum anordnas f6r att minska biltrafiken
*  Kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik prioriteras
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Andelen resor med kollektivtrafik ska oka
*  Regiontagtrafik etableras 2015

e Antalet resor med stadsbuss fordubblas senast 2020

+  Okad turtithet, snabbare resor, bittre linjestrickning och hallplatser i
centrum

Andelen resor med cykel 6kar
»  Overgripande huvudvignit for cykel etableras 2013

e Hogre andel skilda gang- och cykelvigar
e Cykelparkeringar i tillricklig mingd vid malpunkter

Trafiksikerheten ska 6ka
»  Samtliga behovsprovade gang- och cykeloverfarter pa huvudvignitet ska
vara hastighetssékrade till 30 km/h 2015

e Allalokalgator utformas fér maxhastighet 30 km/h

o Atgirder vidtas vid skolor och férskolor

Tillgéngligheten okas

e Alla enkelt avhjilpta hinder ska vara atgirdade senast 2012
*  Centrumnira busshéllplatser etableras

e Centrum anpassas i férsta hand foér gdende

«  Alla offentliga lokaler kan nas med alla trafikslag

Trafikstrategin uppdateras under hésten 2017.
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Parkeringsstrategier

Samhillsplanering ir mycket komplext och bestar av en rad olika PARKERINGSSTRATEGINS FORUTSATTNINGAR
komponenter som pa olika sétt dr kopplade till varandra som ett FOP 2025

tredimensionellt pussel. Parkering ér en viktig stadsbyggnadsfraga

och hur det framtida arbetet med denna fraga kommer att hanteras ir ; .

avgorande for stadensmajligheter att fortitas och utvecklasiden positiva =~ SAMLAS OcH P MAN FUNSCT TONER VACKRA MILIOER
riktning som kommunens vision uttrycker. SRS

RS G2 G1 G5 N
. . e . 01 . r /\ .-"{'. .id; R
Parkeringsstrategin &r en viktig del i stadens malinriktade arbete med ‘ L = === \
genomférandet av Fordjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs Stad /a 2 @ fel
2025. /p \\ AN /
For att uppna Oversiktsplanens malbilder redovisar 30 strategiska \ ‘ %
verktyg som kommunen ska arbeta med i strdvan att uppna visionen om & ",

en hallbar utveckling av Trelleborg.

vE
\/_,
%
e
K
Il-r.l‘l

Parkeringsstrategierna ska mojliggora Gversiktsplanens f6ljande ™ J\-/<

strategier: F2 et 4

*  Bygga nya attraktiva bostéder och verksamhetslokaler genom att méjlig- CENTRUMHAMDELN  FARDSATT
gora fortitning i centrum samt frimja mobiliteten vid nybyggnation. FORSTARKS! FRIRITERAS

e Fridmja hallbara resval, sa att markanvindningen blir mer effektiv och

trafikens negativa miljopaverkan minskas. De viktigaste strategierna fran Fordjupning av Oversiktsplanen for Trelleborgs Stad.

Schematisk illustration 6ver dess kopplingar till kommunens framtida arbete med

e Stirka Trelleborgs centrum som besoksmal genom att skapa vackra parkering.

och attraktiva stadsmiljoer samt en 6kad sammanvigd tillgéinglighet till
centrum.

»  Parkeringsstrategin ska dven underlitta plan- och bygglovprocessen.
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bakgrund och férutsdttningar

Attraktiv stadsmiljo framfér parkering

Hanteringen av parkeringsfragor i Trelleborgs kommun ska bidra till att
mojliggéra fortitningar och stadsomvandling av redan hardgjord
mark i anslutning till Trelleborgs centrum. Stora ytor i de centrala
delarna av staden upptas i dagsliget av parkeringsytor for bil, inte bara
for besokare utan éven fér boende och verksamma i omradet. Parkering
sker bade pa hardgjorda innergardar, pa gatumark samt pa allméinna
platser.

Genom att prioritera attraktiva stadsmiljoer fér ménniskor framfor
parkering for bilar, skapas mer attraktiva platser for fler. Med en
vixande och tétare stad uppnas en hogre koncentration av ménniskor
och funktioner samtidigt som transportefterfragan 6kar. Det stéller
hogre krav pa en effektiv markanvéindning dér kollektivtrafik, cykel och
gang ir betydligt mer yteffektiva firdmedel jimfort med bilen. Med
fler bostdder och verksamheter i Trelleborg, skapas ett storre underlag
av boende och verksamma som dagligen ror sig i staden. Det stodjer
utvecklingen mot en mer levande och attraktiv stadsmiljo vilket bidrar
till att forstdrka centrumhandeln, utbudet av service samt centrum som
besksmal.

Tillgangen pa parkeringsplatser fér besokare i de centrala delarna
av Trelleborg 6verskrider det befintliga behovet enligt utforda

beldggningsstudier ar 2016. Det ir viktigt att verka for en balans mellan

utbud och efterfragan pa allménna bil- och cykelplatser i centrum.
Parkering for bil upptar mycket yta. Historiskt har ofta biltrafik och
plats for bilparkering prioriterats fore plats fér andra firdmedel och
stadsmissiga kvaliteter. En handelsutredning visar att av andelen resor
till handeln i centrala Trelleborg sa sker bara var tredje resa med bil.
Det betyder att majoriteten gar, cyklar och reser kollektivt men dnda
bestar storsta delen av stadens centrum av hardgjorda ytor for bil och
parkering. Parkering i stadsmiljon bor avvigas vil, dir allméinna platser

som torg och grona platser prioriteras 6ver parkering for bil.

For stadens attraktivitet dr det ocksa viktigt att parkeringsanliggningar
for bil och cykel ar attraktiva bade avseende funktion, utformning,
kvalitet och gestaltning.
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varfor en parkeringsstrategi - kommunala mal - parkeringsstrategier - Gtgirder - parkeringsnorm for cykel och bil

genomforande

bakgrund och férutsdttningar

Samla och samnyttja parkering

Marken f6r parkeringar ska utnyttjas mer effektivt, till exempel i form av
samlade parkeringsanliggningar och med hjilp av samnyttjande.

Det finns i dagsliget inte bara manga bilplatser i Trelleborgs centrum,

de dr dessutom mycket utspridda i manga relativt sma anlédggningar.
Genom att omlokalisera och samla parkeringsplatser for bil skapas
forutsiattningar for ett mer effektivt markutnyttjande, det blir littare att
hitta och risken f6r ojimn beldggning minskar.

Genom att bygga parkeringshus kan det totala ytbehovet for bilparkering
minskas utan att utbudet av platser minskar. I parkeringshus

staplas bilarna i flera plan samtidigt som forutséttningar skapas fér
samnyttjande da en och samma bilplats kan nyttjas av flera olika bilister
vid olika tidpunkter. Att samla parkeringplatserna i parkeringshus

i kanten av Trelleborgs centrum, minskar ocksa séktrafiken genom de
centrala delarna av staden.

Att bygga bilplatser i parkeringshus dr mycket billigare 4n parkering
iunderjordiska garage. Parkeringshus kan bidra till att minska
byggkostnaderna for planerade nya bostéder och verksamheter i
anslutning till stadens centrum. Trelleborgs kommun har med beslut i
Tekniska nimnden skapat en méjlighet till parkeringskop vilket skapar
en positiv forutsittning for fastighetséigare och exploatérer att satsa pa
nya bostidder och verksamheter i Trelleborg.

Illustration ”stapla bilplatser”, lokalisering av parkeringshus (karta) eller
bild fran massor av sma P i hela Trelleborg till ett par stora P i utkanten
av centrum?
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Oka tillgangligheten med rétt bil pa ratt plats

Parkering bidrar till att 6ka staden tillganglighet. Tillginglighet dr en
av flera stadsbyggnadskvaliteter mellan vilka avvigningar bor goras.
Strategin ska bidra till att det ska vara litt och enkelt att hitta parkering
som besckare till Trelleborgs centrum.

Besokare parkerar kortare tid &n boende och de som arbetar.
Parkeringsavgifter och reglering bér anvindas for att styra ritt bil
till rétt plats. En hog omsittning pa de mest attraktiva platserna okar
tillgéingligheten till parkeringsplatser for besokare.

Besokare har kortast parkeringstid och ska ddrmed ha kortast
gangavstand mellan parkering och mélpunkt. Parkeringsplats for
besikare till Trelleborgs centrum ska i férsta hand prioriteras i syfte
att stiirka handeln och centrum som besoksmal. I andra, respektive
tredje hand, prioriteras boendeparkering och arbetsplatsparkering.
Prioriteringsordningen ir relaterad till parkeringstiden och
acceptansen for gangavstandet mellan parkering och malpunkt.

Genom att dela in Trelleborgs centrum i tva olika parkeringszoner
skapas goda forutsittningar for att prioritera besdksparkering ndrmast
handeln pa dagtid mot avgift, samtidigt som boendeparkering

erbjuds pa kvillstid nér butikerna har sténgt. Det ska dven finnas bra
parkeringsméjligheter éven for arbetspendlare, men de kan acceptera
lingre gangavstand med hénsyn till lingre parkeringstid.
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bakgrund varfér en parkeringsstrategi kommunala mal - parkeringsstrategier datgdrder

parkeringsnorm for cykel och bil

genomforande bakgrund och férutsdttningar

Planera for parkering som framjar hallbara resval

Varje bilresa borjar och slutar pa en parkeringsplats. Parkeringsatgirder
ir ett av de effektivaste verktygen for att paverka bilanvindningen.
Hanteringen av parkeringsfragor i Trelleborgs kommun ska bidra till att
frimja hallbara resval. Det sker i enighet med de kommunala méalen om
att planeringen ska syfta till att underlétta en 6verforing av transporter
fran bil till andra trafikslag.

Parkeringsnormerna for bostéider och verksamheter &r olika utifran
lidget i staden. I de mer centrala delarna av staden 4r parkeringsbehovet

for bil lagre dn i ytteromradena. Det dr kopplat befintligt bilinnehav samt

hur l4tt det ar att leva utan bil. T de centrala delarna av staden &r utbudet
av service och handel som storst samtidigt som kollektivtrafikens utbud
och turtithet dr hogst.

Med flexibla parkeringsnormer kan avsteg fran parkeringsnormen
goras om bilinnehavet forvintas vara lagt samt om
kollektivtrafikldget dr mycket bra, om anvéiindning av bilpool st6ds,
om satsningar goérs pa attraktiva cykelparkeringsplatser samt om
parkeringskop tillimpas.

For att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, och som ett stod for

“hela resan”, ir det viktigt med god tillgang pa bade cykel- och
pendlarparkeringar. Det leder till bittre mojligheter att byta firdmedel
under en reskedja. Bra lokaliserad cykelparkering med god standard
ska fa fler att vélja cykel i stéllet for bil inom Trelleborgs tétort.
Laddningsméjligheter for elbilar éir en annan atgéird som kan frimja
hallbara resval.

Att satsa pa parkeringshus med mojlighet till parkeringskop ir en
betydelsefull atgird som frimjar hallbara resval. Genom att hantera
framtida parkeringsbehov for tillkommande bostéder och verksamheter
i Trelleborgs centrum sa blir bilen inte lika l4tt tillgéinglig som om

den parkeras i ett killargarage under fastigheten. Om bilen 4r mindre
littillginglig skapas en mer réttvis konkurrenssituation med cykeln och
kollektivtrafiken.
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bakgrund och férutsdttningar

Det ska vara latt att parkera ratt

Befintlig parkeringssituation i Trelleborgs centrum ir mycket otydlig
med manga parkeringsplatser utspridda i hela staden. Regleringen

av platserna ir ocksa otydliga och det finns 25 unika skyltar och
bestimmelser bara i centrum. Det paverkar enkelheten att parkera. Det
finns dessutom en blandning av gratis parkering och parkering med
avgift. Med mer enhetlig reglering och avgiftssystem minskas risken for
overbeldggning samt onddig soktrafik till de platser som dr avgiftsfria.
For att skapa denna litthet och enhetlighet beh6vs en samordning
mellan parkering pa kvartersmark och allméin platsmark.

Det ska vara létt att hitta parkering fér bade bil och cykel i Trelleborgs
centrum. Med enkla betalsystem, ett effektivt parkeringsledsystem
samt tydlig och bra information skapas férutsittningar for besokare,
boende och verksamma att enkelt hitta parkering samt gor det lattare att
forsta hur det fungerar samt vilka regler som géller.
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Atgarder

1}/Ief1 syfte' att upp{la ode uppstillda kommuna.la malen }}ar ett ar.l.tal (ATTRAKTIV STADSMILI® FRAMFOR PARKERING N
atgirder listats utifran de framtagna strategierna. Atgirderna ir Skapa nya bostder, verksamheter och platser fr manniskor pé befintliga parkeringsytor i

konkreta forslag pa hur Trelleborgs kommun ska planera och agera i Bilparkering framst pa kvartersmark
R X X Lo Uppfor attraktivt gestaltade parkeringsanlaggningar
fragor kopplade till parkering for bil och cykel. Kontinuerlig uppfélining av belaggning av allmanna bil- och cykelplatser
N\

(SAMLA OCH SAMNYTTJA PARKERING
Omlokalisera parkeringsplatser i centrum
Samla parkering i parkeringshus
Arbeta med parkeringskép vid ny- och ombyggnad i tatort

OKA TILLGANGLIGHETEN MED RATT BIL PA RATT PLATS
Rekommenderade gangavstand mellan bilparkering och méalpunkt

Infér parkeringsavgifter

Prioritera parkering for besokare i centrum

PLANERA FOR PARKERING SOM FRAMJAR HALLBARA RESVAL

Arbeta med parkeringsnormer som stédjer malen om en dkad andel resor med héllbara transportmedel
Arbeta med flexibla parkeringsnormer

Skapa fler cykelparkeringsplatser y,

Hoj standard pa befintliga allmanna cykelparkeringsplatser i)
Erbjud attraktiva pendelparkeringar for bil \
Ladningsmajligheter for elbilar placeras pa strategiskt valda platser \/

DET SKA VARA LATT ATT PARKERA RATT
Férenkla skyltning och reglering

Infér enkla betalsystem

Infor ett effektivt parkeringsledsystem

Tillhandahall tydlig information

Informationskampanjer

Bilda kommunalt parkeringsbolag
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Attraktiv stadsmiljo framfér parkering

ATTRAKTIV STADSMILIO FRAMFOR PARKERING

Skapa nya bostéder, verksamheter och platser fér ménniskor pa befintliga parkeringsytor i gentrum
Bilparkering framst pa kvartersmark . erNe
Uppfor attraktivt gestaltade parkeringsanlaggningar 6*}@}'

Kontinuerlig uppféljning av belaggning av allménna bil- och cykelplatser

Skapa nya bostader, verksamheter och platser fér manniskor pa
befintliga parkeringsytor i centrum

Att mojliggora fortitning pa redan hardgjorda ytor inom Trelleborgs
stad innebdr i stor grad att acceptera och planera f6r nya bostéder och
verksamheter pa i manga fall etablerade parkeringsytor i staden. Det
avser bl.a. kvarteret Herkules, kvarteret Bivern 1, Trelleborg Ovre samt
pa lingre sikt ytorna inom hamnens omrade.
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Bilparkering framst pa kvartersmark

For att de offentliga rummen i staden ska kunna anvéndas till att
férskona stadsmiljon, genom anléggning av torg, gronytor och andra
rekreativa funktioner, 4r en viktig princip att parkering for boende och
arbetspendlare i férsta hand anldggs pa kvartersmark. En del parkering
kan #ven hanteras pa gatumark men denna bor i sadana fall prioriteras
till parkering for besok, angéring och kortare drenden.

Uppfor attraktivt gestaltade parkeringsanlaggningar

Med omsorgsfull gestaltning kan parkeringshus férskona stadsmiljén
ijamforelse med stora asfalterade ytor med markparkering, samtidigt
som parkeringshus bidrar till en mer effektiv markanvindning. Vid
uppforande av parkeringshus i centrumnira lage kan markplanet

hysa verksamhetslokaler av olika slag vilket bidrar till att levandegéra
fasaderna.

Parkering i stadsmiljon bor avvigas vil, ddr allménna platser som torg
och grona platser prioriteras dver parkering for bilar i stadens centrala
delar. Parkering som finns eller skapas bor utformas pa ett siitt som

stirker attraktiviteten i staden, till exempel med planteringar och grona
element.

Kontinuerlig uppféljning av beldggning av allmanna bil- och
cykelplatser

I syfte att uppna en bra balans mellan utbud och efterfragan pa allménna

bil- och cykelplatser i centrum behéver beldggningen studeras och
utvirderas kontinuerligt.
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bakgrund och férutsdttningar

Samla och samnyttja parkering

SAMLA OCH SAMNYTTJA PARKERING
Omlokalisera parkeringsplatser i centrum
Samla parkering i parkeringshus

Arbeta med parkeringskép vid ny- och ombyggnad i tatort 2’1%% i@_f

Omlokalisera parkeringsplatser i centrum

Fortitning av redan hardgjord mark mojliggér hushallning med
virdefull jordbruksmark i 6vriga delar av kommunen (mal fran FOP
s.118). Det genomfors bland annat genom att bebygga befintliga
parkeringsplatser vilket krdver omlokalisering av parkeringsplatser till
strategiska ldgen.

Det finns mer &n 1000 parkeringsplatser i stadskérnan i Trelleborg.
Genom att omlokalisera och samla parkeringsplatser till strategiska
platser i kanten pa de mest centrala delarna av stadskidrnan majliggors

planerad fortitning med nya attraktiva bostdder och verksamhetslokaler.

Med fler bostéder och verksamheter i centrum skapas stérre rorelse

av ménniskor som i sin tur bidrar till en forstérkt kopkraft at handeln.
Resbehoven minskar med en téitare och mer blandad bebyggelse, vilket i
sin tur dven minskar behovet av parkeringsplatser.

Samla parkering i parkeringshus

Det ir 6nskvirt att forligga parkering i strategiska ldgen i anslutning till
stadens 6vergripande gatunit. Parkeringsanldggningarna ska lokaliseras
pa bekvimt gangavstand nira handel och mélpunkter i centrum.
Attraktiva och prioriterade gingstrak som leder vidare mot centrum ska
finns i direkt anslutning till parkeringshusen.

For att utnyttja marken mer effektivt kan parkeringsanliggningar i
flera vaningar uppforas. Pa sa sitt staplas bilarna pa varandra istillet
for att sta sida vid sida. Genom att samla parkeringsplatserna i storre
anldggningar sdsom parkeringshus skapas férutséttningar for att

samnyttja parkeringsplatserna vilket innebér att parkeringsplatserna
utnyttjas mer effektivt, det totala behovet av bilplatser minskar samtidigt
som en jaimnare beldggningsgrad uppnas. Det dr dock viktigt att beakta
att det totala antalet bilplatser inte understiger det enskilda behovet for
respektive kategori, till exempel bestkare, boende och arbetspendlare.
Fordelarna med att successivt ersitta markparkeringsplatser med
attraktiva och klimatskyddade parkeringsplatser i parkeringshus ér:

e mer effektiv markanvindningen

e skapar mojlighet for att samnyttja parkeringsplatserna i hogre
utstriickning

e kan indirekt leda till minskade byggkostnader vid inférande av
parkeringskop

*  totalt siitt firre parkeringsplatser behovs for att ticka det totala behovet
«  soktrafiken och genomfartstrafiken genom stadskérnan minskar

e detblir ldttare och mer 6verskadligt att hitta parkeringsplats

Parkeringshusen lokaliseras enligt planeringsriktlinjerna i
oversiktsplanen. De angivna platserna ligger i strategiska léigen,

direkt i anslutning till de prioriterade bilgatorna vilket ir optimalt f6r
tillgingligheten. Lokaliseringen stidjer strukturforslaget om att det ska
vara enkelt att ta sig till centrum med bil, men sedan lite svarare att kora
genom de mest centrala delarna med hinsyn till omradet prioriterat for
fotgingare, cyklister och kollektivtrafik. Parkeringshusen vid Ovre samt
vid Angkvarnen i hamnen ir prioriterade.
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Arbeta med parkeringskop vid ny- och ombyggnad

Vid fortatningsprojet i centrumomraden kan det vara svart for enskilda
fastighetséigare att fa plats med tillrdckligt manga parkeringsplatser pa
den egna tomten. I dessa fall férordas parkeringskép som med fordel kan
samnyttjas mellan olika grupper. Pa sa vis anviinds parkeringsplatserna
mer effektivt och incitamenten for bostadsbyggande 6kar eftersom

en sadan 16sning &r billigare &n att bygga killargarage. Med
parkeringskop kan delar av de planerade parkeringshusen finansieras.
Tekniska nimnden beslutade 2016-04-20 att infora parkeringskop
samt att parkeringskopsavgiften faststélldes till 3,5 prisbasbelopp per
parkeringsplats.
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Oka tillgangligheten med réatt bil pa ratt plats

Tillgang till parkeringsplatser rankas lagt bland de 555 personer som
foretaget Reteam har tillfragat i sin handelsutredning. Milj6/inredning,
sikerhet/trygghet, bra restauranger och 6ppettider kommer fore. Bara
event kommer ldngre ner pa skalan.

OKA TILLGANGLIGHETEN MED RATT BIL PA RATT PLATS

Rekommenderade gangavstand mellan bilparkering och malpunkt
Infér parkeringsavgifter
Prioritera parkering for besokare i centrum

Prioritera parkering for besokare
Anvindandet av tillgéingliga bilplatser pa allméin platsmark bor upplatas

efter foljande prioriteringsordning:
Angoring (Pa- och avstigning samt lossning och lastning)

Parkering for personer med rorelsenedséttning
Parkering for besokare
Parkering f6r utpendlare

Parkering for boende

AR

Parkering for verksamma/anstillda

Parkeringsutbudet i centrum ska forsta hand prioritera besékare till
centrum. I de centrala delarna av Trelleborg ska parkering for besokande
till olika typer av handel och service prioriteras hogst.

Infor parkeringsavgifter

Trelleborgs kommun ska inféra parkeringsavgifter for bilparkering
under dagtid i de mest centrala delarna av staden. Detta i syfte att skapa
en ¢kad tillgéinglighet for besokare till handel, restauranger och service
i omradet. Med parkeringsavgifter far man en hogre omséttning pa

bilplatserna vilket skapar méjlighet for fler kunder att parkera pa samma
antal parkeringsplatser jimfort med fri parkering. Beldggningen blir
ocksa mer jimt fordelad. De centrala delarna av Trelleborg delas in i tva
zoner, en bla inre zon som en réd yttre zon.

Forslaget innebér att avgiften 6 kr/h skulle inforas i den bla zonen dagtid
pa vardagar samt l6rdagar, 6vrig tid fri parkering. Parkeringstiden f6r
angorings- eller kantstensparkering begréinsas samtidigt till 30 minuter
for att oka omsédttningen och tillgingligheten fér besokarnas snabbare
drenden.

I den r6da zonen foreslas avgiften var nagot lagre jaimfort med den

bla zonen. Detta for att uppmuntra bilisterna att i forsta hand vélja
parkeringsanldggningarna utanfér den allra mest centrala delen av
stadskéirnan. I denna zon kommer det dven att finnas majlighet for
besokare och arbetstagare att 16sa avgift for hela dygn eller veckor.
Boende med boendeparkering kan inom denna zon har samma méjlighet
fast till ett lite lédgre pris. Inom den réda zonen foreslas ocksa gratis
parkering 6vrig tid pa dygnet.

Inom den inre bla zonen prioriteras beséksparkering mellan klockan
9-18 pa vardagar och klockan 9-15 pa Iordagar mot avgift. Ovriga tider
ska parkering vara gratis vilket frimjar parkering fér boende de tider da
merparten av handel och service haller stingt.

Inom den roda zonen prioriteras boende- och arbetsplatsparkering genom
sirskilda avgifter f6r boendeparkering samt parkering for arbetstagare
med majlighet att 16sa parkeringsavgift per dygn, vecka eller manad vilket
innebér ett reducerat pris jimfort med kostnaden per timme.

For att kunna genomfora de planerade fortitningsomradena enligt
oversiktsplanen behover flera parkeringsplatser omlokaliseras till
samlade storre parkeringsanldggningar i parkeringshus. Att anldgga



bakgrund - varfor en parkeringsstrategi kommunala mal - parkeringsstrategier - datgdrder - parkeringsnorm fér cykel och bil genomfdrande bakgrund och férutsdttningar
parkeringshus kostar pengar vilket helt eller delvis kan finansieras i "

genom att inféra parkeringsavgifter i stadskidrnan. Parkeringsavgifter BESOKSOMRADEN

stodjer dven arbetet med att prioritera rétt bil pa riitt plats. W o o = )
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Rekommenderade gangavstand mellan bilparkering och malpunkt af o d___“-\\ S -'}'I

Acceptabla gdngavstind mellan parkering och malpunkt féljer tiden s oy T P i

man har for avsikt att parkera, se Tabell 1 nedan. Avstand mellan
kundparkering och handelsverksamhet i centrum bor inte 6verstiga
200-300 meter. For boende dr motsvarande siffra 300 meter och
for arbetsplatser dr det acceptabla avstandet 400 m. Avstandet for
arbetspendlare ir lingst och kan jimféras med avstand som anses
godtagbara till kollektivtrafiken.

Bilinnehav Avstand Parkeringsplats ﬂ 5‘
bl
Besokande 200-300 meter far funktions-
nedsatta
Boende 300 meter :
Angtiring m ﬁ
Arbetspendlare 400 meter ®

Besikande
Acceptabelt gangavstand mellan bilparkering och mdlpunkt for besékande, boende

respektive arbetspendlare.
P P Butiker

Gangavstand mellan parkering och malpunkt ar viktiga att beakta vid
planering av ny bebyggelse dir parkeringskop utanfor fastigheten
tillimpas.

Bostad

Arbete

Det finns skil att ta sirskild hansyn till vissa behovsgrupper, grupper
som stiller storre krav pa parkeringsméjligheterna &n andra. Mellan 2
% och 3 % av samtliga bilplatser, dock minst en, ska darfor anpassas for
rorelsehindrade med sirskilt parkeringstillstand. Parkeringsplatserna
ska forldggas nira entrén och utmirkas for just rorelsehindrade.
Gangavstandet bor inte Gverstiga 25 meter.

Forslag pd regfering av pa;kering
for angtring och kortare drenden.
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Planera f6r parkering som framjar hallbara resval

T dagsléget tillats bilen ta stor plats i centrala Trelleborg. Genom att prioritera
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer krivs mindre ytor for bilgator
och parkering. Detta kan bidra med att utveckla en mer attraktiv stadsmiljo.

PLANERA FOR PARKERING SOM FRAMJAR HALLBARA RESVAL
Arbeta med parkeringsnormer som stédjer malen om en 6kad andel resor med héllbara transportmedel
Arbeta med flexibla parkeringsnormer

Skapa fler cykelparkeringsplatser b \
Hoj standard pa befintliga allmanna cykelparkeringsplatser DY)
Erbjud attraktiva pendelparkeringar for bil \

Ladningsmajligheter for elbilar placeras pa strategiskt valda platser ¥/

Arbeta med parkeringsnormer som stédjer malen om en 6kad
andel resor med hallbara transportmedel

Vid ny- och ombyggnation av bostider och verksamheter skall

alltid parkeringsnormen for cykel beaktas. Parkeringsnormerna for
bostad och verksamheter &r olika i olika delar av Trelleborg. Lagst ar
parkeringsnormerna i de mest centrala delarna av staden eftersom
bilinnehavet ir ldgst hir och mojligheterna att resa kollektivt &r bést
utifran bade utbud, turtithet och lokalisering.

Bilparkeringsnormen ska inte vara fér hog, for att istillet uppmuntra
resande med hallbara firdmedel. Vid samnyttjande av boendeparkering
dr det viktigt att téinka pa de boende skall ha en rimlig mdjlighet att
lamna bilen hemma for att istdllet anvinda sig av ett miljéanpassat
transportmedel. Detta bor jimkas med effektivt markutnyttjande.
Parkeringsnorm fér verksamma utgar fran att dagens andel anstéllda
som pendlar med bil minskar till forman for framfor allt resor med tag
och buss. Se vidare avsnitt 7 Parkeringsnormer for cykel och bil.

Arbeta med flexibla parkeringsnormer

Parkeringsnormerna for bil 4r malstyrda genom att normen kan
reduceras om fastighetsiigaren atar sig att bekosta olika former av
mobilitetsatgirder. For att dra nytta av goda kollektivtrafikligen samt
mojligheterna att samnyttja parkeringsplatser ska exploatérer ges
mojlighet att fa godkénda avsteg fran gillande parkeringsnormer om de
arbetar aktivt med atgirder som underléttar hallbara resval. Exempel
pa detta kan vara gron resplan, medlemskap i bilpool, méjliggora
samnyttjande med mera. Se vidare avsnitt 7 Parkeringsnormer for cykel
och bil.

Skapa fler cykelparkeringar pa rétt plats

Cykelparkeringsplatser bor placeras vél synliga i anslutning till
cykelstrak och sa néra cyklistens malpunkt som majligt. Flera mindre
cykelstill i direkt anslutning till exempelvis entréer och hallplatser
ar dirmed att féredra dver en stor samlad. Ju kortare tid cykeln ska
parkeras desto hogre stélls kravet pa nirhet.

Utifran beldggningsstudien av befintliga cykelparkeringsplatser

for besokare sa bér man komplettera med 250-400 nya
cykelparkeringsplatser i centrum med fokus pa Algatan (gagatan),
Ostergatan, Nygatan, C-B Friisgatan samt Valldammsgatan, platserna i
staden dér den storsta koncentrationen av malpunkter i form av handel,
service och restauranger finns.

Vid varje ombyggnation av gatumark inom Trelleborgs centrala zon ska
en behovsutredning goras utifran principen 15 meter fran entré till butik,
service och restaurang samt 35 meter fran entré till skola, badhus och
liknande.

Antalet cykelparkeringsplatser for besokare bor foljas upp regelbundet
for att se till att efterfragan tillgodoses.
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Ho6j standarden pa befintliga allmanna cykelparkeringsplatser
Cykelparkeringsplatser ska vara av hog standard samt mojliggora
fastlasning av cykelramen. Pa platser dér cyklar parkeras under en
lingre tid bor parkeringen &ven vara viderskyddad. Miljon runtomkring
cykelparkeringarna ska vara attraktiv och vél belyst sa att platserna
upplevs som trygga. Cykelparkeringarna ska dven anpassas for att
fungera for olika typer av cyklar. Ladcyklar och cykelkérror som blir
allt vanligare stéiller hogre krav pa utrymme 4n den traditionella cykeln,
och dven pa speciella typer av cykelstill. Attraktiv cykelparkering maste
dessutom ha en logisk placering utifran malpunkter och cykelstrak.
Utifran inventeringen av befintliga cykelparkeringsplatser fér besokare
bor de platser som bedémts som undermaliga ersittas. Forslag till
standardtyper for olika typer av cykelstill har tagits fram och redovisas
under kapitel 8 Bakgrund och férutséttningar.

Erbjud attraktiva pendlarparkeringar for bil

Det bor finnas attraktiva pendlarparkeringar for bil i direkt anslutning till
viktiga hallplatser for regionbusstrafik samt vid tagstationen. Detta som ett
viktigt led i att utveckla kollektivtrafikknutpunkter och gora det smidigt for
“hela-resan”. For de som inte har méjlighet att gé eller cykla till en hallplats &r
det viktigt att underlétta valet att anviinda kollektiva firdmedel pa del av sin

resa vilket ir sérskilt viktigt for invanarna i byarna utanfor Trelleborgs téitort.

Kommunen bor arbeta for att etablera en ny pendlarparkering i anslutning
till planerad ny livsmedelsbutik vid Hedvégen. Butiken kommer att
lokaliseras nira en busshallplats fér regionbuss 146 som trafikerar strickan
Malmo-Vellinge-Trelleborg. Parkeringsplatser for handel kan med stor
fordel samnyttjas med platser fér pendlare vilket innebér en effektiv
markanvindning samt ett attraktivt lige och utbyte av kunder och resenérer.
Standarden pa pendlarparkeringen i Modeshdg kan hojas genom att
forbittra belysningen samt infora sérskilda platser for funktionshindrade.
Vigvisningen till platsen kan ocksa goras bittre.

Laddningsmojligheter for elbilar placeras pa strategiskt valda platser
I takt med att elbilar blir allt vanligare 4r det viktigt att tillgodose

en infrastruktur som uppfyller behovet av laddningsmojligheter.
Laddningsmojlighet for elbilar bor pa sikt dven finnas pa
pendlarparkeringsplatserna i kommunen.

Genom att mojliggora for uppférande av laddstationer f6r elbil

pa strategiskt valda platser i Trelleborg sérjer kommunen fér att

dess invanare har mojlighet att anvinda denna typ av fordon. Om
anldggningarna dessutom placeras vél synligt i centrala delar av

staden skickas signaler om att elbilar, och i férlingningen héllbara
transportmedel, ér prioriterade. Det dr dock viktigt att notera att elbilar
tar lika stor plats i gaturummet som fossildrivna bilar, varfor gang-,
cykel- och kollektivtrafik alltid bor prioriteras i forsta hand.
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Exempel pd parkeringslednignssystem
frdn Helsingborg, bild Infracontrol.se
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Det ska vara latt att parkera ratt

DET SKA VARA LATT ATT PARKERA RATT

Forenkla skyltning och reglering

Infor enkla betalsystem

Infor ett effektivt parkeringsledsystem
Tillhandahall tydlig information
Informationskampanjer

Bilda kommunalt parkeringsbolag

Forenkla skyltning och reglering

Otydlighet gillande skyltning for parkering, lokalisering samt olika
regleringsformer bidrar till 6verbeldggning och onddig soktrafik
som paverkar trafiksituationen negativt. I dagsléiget finns 25 unika
bestimmelser for parkering i centrum.

Infor enkla betalsystem

For att det ska vara enkelt att parkera och &ven betala ir det viktigt med
anvindarvinliga betalsystem. Flera olika betalsystem som betalkort,
mynt, app och sms kan anvindas for att underlitta for olika ménniskor.

Infor ett effektivt parkeringsledningssystem

Det ska vara enkelt for besGkare att hitta parkering vilket bland

annat kan goras genom att samla parkeringsplatser och inféra ett
parkeringsledningssystem. Pa sa sitt blir det ldtt att hitta parkering

och ta sig dit direkt, med andra ord minskas den s kallade soktrafiken,
det vill siga den trafik som sker nér bilister letar efter lediga
parkeringsplatser. Det skapar dven mojlighet f6r annat att ta plats i
stadsrummet, sdsom fortiatningsprojekt eller torg, parker och annat som
stirker attraktiviteten i det offentliga rummet.

Tillhandahall tydlig information

Tydlig information ska tillhandahallas om var och hur linge man kan
parkera, samt vad det kostar. En littférstaelig karta som markerar
allménna parkeringsplatser kan ges ut pa papper, pa webben samt i en app.

Informationskampanjer

Informationskampanjer for att marknadsféra hallbara resval kan
genomforas for att forstdrka effekten av nya infrastrukturatgirder. Det
kan till exempel vara i samband med byggande av ett nytt cykelstrak
eller inférande av en ny busslinje.

Bilda kommunalt parkeringsbolag

Genom att bilda ett kommunalt parkeringsbolag kan detta successivt
overta kommunens arbete med parkering. Parkeringsbolaget ska ansvara
for parkeringsavgifter, drift- och underhall av all kommunal parkerings
samt de framtida parkeringshusen, parkeringsévervakning m.m.
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Parkeringsnorm 6r cykel och bl

Kommunen har ett 6vergripande ansvar for planering av parkering.

I detaljplaner anges var parkering skall ordnas. Det dr sedan
fastighetsiigarnas skyldighet att ordna med parkeringsmojligheter for
den verksamhet som bedrivs pa fastigheten. Parkeringsnormen ska
fungera som vigledning vid detaljplaneliggning och som utgangspunkt
vid bygglov. Parkering behandlas i Plan- och Bygglagen (3 kap, 15§) och
parkeringsplatser dr bygglovspliktiga.

Vid bygglov dr det kommunens skyldighet att se till att kravet om
parkering uppfylls. Parkeringsnormerna ir att betrakta som riktlinjer
for att férenkla handldggningen. Den har ingen direkt rittsverkan.

Det ankommer pé ansvarig nimnd att i varje enskilt fall avgéra om

bil- och cykelplatsbehovet ér tillgodosett. Det ir dock viktigt att beakta
likstéllighetsprincipen i kommunallagen som séiger att byggherrar ska
behandlas lika om det inte finns sakligt skélv for nagot annat.

Kan inte fastighetsigaren sjilva tillgodose parkeringsbehovet inom
tomten eller i dess nirhet dr han skyldig att ordna parkeringsplatser pa
annat hall, dock inom kravet pa nérhet. Detta gor det mojligt att 16sa
parkeringen i gemensamma anléggningar och genom parkeringskop.

Syftet med parkeringsnormen ér att tillgodose parkeringsbehovet for
boende, besékande och arbetstagare. Normen anger minimivérden f6r

antal parkeringsplatser vid bostad samt vid olika typer av verksamheter.

Utgangspunkten fér normerna dr det aktuella cykel- och bilinnehavet i
omradet.

Zonindelning

Parkeringsnormerna for bostad ir olika for olika delar av staden. Detta
beror pa att bilplatsbehovet ir ldgre i de mer centrala delarna av staden
med hénsyn till att bilinnehavet generellt ligre, nirheten och utbudet av
kollektivtrafik 4r mycket béttre och tillgangen till service och butiker &r
storre.

Zonindelningen nedan giéller parkeringsnormerna for bil, bade f6r bostad
och for verksamheter.
T QJ-E 7

/

Zonindelning for Trelleborgs kommuns uppdatering av parkeringstal for bostdder frdn 2015.
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Parkeringsnormer for bostader

Det dr viktigt att alla som har en bil har mojlighet att parkera den

inom rimligt avstand fran sin bostad. For att na en hallbar utveckling

i Trelleborg vill man inte minska bilinnehavet utan bilanvéindandet.
Genom att sikerstilla att det ordnas tillrdckligt med boendeparkering
inom fastigheten frigors gatuytor. Ar boendeparkeringen otillricklig
finns det en risk att de boende istillet parkerar pa gatan, vilket kan
skapa problem vad géller framkomlighet, sékerhet och tillgéinglighet for
besokare. Det finns ocksa en risk att de boende viljer att parkera i ett
nirliggande omrade, vilket kan innebéra att problemen istéllet flyttas
till det omradet och att de boende dér far svart att hitta en ledig bilplats.
Vidare ska bilplatserna samordnas med 6vriga intressen pa tomten eller
i omradet. For bostider ska det finnas minst en cykelplats per sovrum
ibostaden f6r de boende samt en cykelplats per bostad foér besokare.
Parkeringsbehovet f6r cyklar bér alltid 16sas pa kvartersmark och vara
vl knuten till bostaden.

Boende, per sovrum Besdokande, per bostad

Samlad cykelparkering L0 L0

Data om biltdthet samt férvéintad utveckling av bilinnehav 4r underlag
som ligger till grund for parkeringsnormerna for bostider. Boende i
Trelleborg ska ha majlighet att [imna bilen hemma under dagen.

Antal bilplatser per ligenhet
Per ldgenhet Boende Besdkande Totalt Flexibel (-30%)
Zon1 0,5 0,1 0,6 0,42
Zon2 0,7 0,1 0,8 0,56
Zon3 0,9 0,1 1,0 0,70

Enbostadshus kan antingen ha parkeringen pa den egna tomten eller pa en
samlad parkering. Samlad parkering innebr att parkeringen for ett antal
enbostadshus samlats till en parkeringsplats. Da gemensam parkering

har anordnats finns majlighet till samnyttjande varfor behovet blir lagre.
Parkeringsnormerna for enbostadshus ér oberoende av zonindelningen ovan.

Antal bilplatser per enbostadshus
Per bostad Boende Besdkande Totalt
Samlad parkering L7 0,1 L8
Enskild parkering 2,0 0,0 2,0

Flexibel parkeringsnorm

Med flexibel parkeringsnorm menas att fastighetséigaren kan géra avsteg
fran normen om vissa utpekade krav uppfylls. Detta giller om man kan
forvinta sig ett 1dgre bilinnehav pa grund av bra kollektivtrafik, bilpool
eller andra atgirder som frimjar andra fardsitt &n bil. Syftet 4r att kunna
bygga billigare bostdder samt mojliggora fortitning dir anldggandet av
parkering kan bli en dyr kostnad. Totalt kan parkeringstalen reduceras
med sammanlagt 30 procent. Atgirderna nedan medger en reduktion av
parkeringsnormerna med 10% vardera om fastighetséigaren sékerstéller
att:

¢ minst 50% av cykelplatserna &r séikra och klimatskyddade (-10 %)

« tillgangen till bilpool subventioneras fér samtliga boende (-10 %)

e skriva avtal om parkeringsk6ép i kommunal parkeringsanliggning for
minst 50% av bilplatserna inom 300 meter fran entrén (-10%)
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Parkeringsnormer for verksamheter

Parkeringsbehovet for verksamheter varierar kraftigt utifran liget

i staden men ocksa utifran typ av verksamhet samt arbetstitheten.
Behovet av parkering for kunder och besokare varierar ocksa kraftigt
beroende pa verksamhetens funktion.

Parkeringsnormerna for verksamheter grundar sig pa dagens
fardmedelsfordelning samt férvéintad utveckling med ny stadsbusstrafik,
pagatagstrafik samt kommunens cykelsatsningar. Ungefir 45% av de
anstillda pendlar med bil till arbete i Trelleborgs centrum. Motsvarande
siffra r cirka 65% till omradena utanfér stadskdrnan. Trenderna
géllande bilinnehavet ser inte ut att minska. Dock kan vi med hjilp

av parkeringsnormerna vid arbetsplatserna paverka hur vi anvéinder
bilen dagligen. For att méta malen mot en storre andel korta resor med
hallbara firdmedel utgar parkeringsnormerna fran att andelen som
pendlar med bil minskar till férman fér resor med tag, buss och cykel.

Normtalen anges per anstilld och med héinsyn till skillnaderna i
arbetstéthet, firdsitt vid arbetspendling och kollektivtrafikutbud dr
parkeringsnormerna differentierade utifran zonindelningen.

Samnyttjande

Samnyttjande av bilplatser innebér att flera anvinder samma bilplatser
olika tidpunkter av dygnet. Genom att anvinda sig av denna metod kan
man uppna en hégre och mer konstant beldggning pa en parkeringsplats
och dirmed ocksa reducera antalet bilplatser. Forutsittningen for att
det ska fungera ir att olika grupper parkerar under olika tidpunkter av
dygnet och att det arrangeras olika avtalslosningar for detta.

vardag fredag l6rdag natt
10-16 16-19 10-13
Bostdder
- boende 45 55 50 80
- besokande 30 70 40 50
Industrier 60-80 10 5 10
Kontor 60-80 20 10 20
Livsmedelsbutik 55 85 100 -
Andra butiker 50 60-90 100 -
Hotell 50 50 30 80
Restaurang 75 40 60 -
Skolor 90 10 5 -

Antal bilplatser per anstdalld

Zonl

Zon2

Zon3

0,3

0,4

0,5

Zonl

Zon2

Zon3

0,4

0,4

0,4

Sdrskild utredning krivs avseende parkeringsplatser fér kunder eller
besokare med bade bil och cykel.

Tabellen ovan bygger pa undersokningar som gjorts i Géteborg pa
80-talet, anger parkeringsbehovet vid bostéder &r 45% dagtid pa
vardagar. Det ér dock viktigt att man &r restriktiv med att samnyttja
bilplatser som ér tillignade boende. Man bér ndmligen alltid ha

en mojlighet att limna bilen hemma och istéllet anvinda sig av ett
miljéanpassat transportmedel.
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Parkering for funktionshindrade

Enligt Boverkets Byggregler skall en parkeringsplats for funktionshindrade
ordnas inom 25 meters gangavstand fran en byggnads entré. Detta skall i
forsta hand gilla entréer som ir av allmént intresse. Handikappférbunden
rekommenderar att 5% av det totala antalet parkeringsplatser &r
handikappanpassade. Minst en gangvéig mellan en byggnads entré och
parkering skall kunna anvéndas av en person med funktionshinder.

Vid planering och placering av parkeringsplatser fér funktionshindrade
skall man kontrollera att férflyttningen fran bilen till aktuella
malpunkter kan ske utan onédiga omvigar och utan hinder av
kantstenar, trappsteg och liknande vilket kan motivera extra bred
parkeringsyta. En vanlig praxis nér reserverade p-platser anordnas i
befintliga anldggning dr att géra dem dubbelt sa breda som Gvriga platser.
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Genomfdrande

For ett fortsatt effektivt och professionellt arbete med planering for
parkering ir det av stor vikt att ett kommunalt parkeringsbolag bildas.
Parkeringsbolaget ska samordna parkeringsfragorna i kommunen samt
arbeta aktivt med satsningarna pa parkeringshus for att mojliggéra de
planerade fortitningsprojekten samt for ett béttre samnyttjande och
en mer effektiv markanvindning. De bor &ven ansvara for inférandet
av parkeringsavgifter, hantering av parkeringskép samt ansvara for
dialogen mellan kommunen och de privata fastighetsdgarna och
exploatorerna i syfte att uppna en samsyn avseende bland annat
reglering och parkeringsavgifter. Parkeringsavgifter pa allmén
platsmark och i kommunala parkeringshus ska differentieras sd man
skapar en tydligare styrning primért mot de planerade parkeringshusen i
stadskédrnans kant.

Initialt kommer satsningarna pa parkeringshus innebéra en stor
kostnad men som sedan genererar intdkter i form av parkeringskop
och parkeringsavgifter. Kommunen sjilva ska ga i briaschen nir det
giller parkering och kostnader for anstillda, bes6kare och boende i
kommunala anldggningar.
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Parkering dr daligt for miljon
Fel - en effektiv parkering
minskar onddig trafikcirkulering.
Om bilister snabbt hittar en ledig
parkeringsplats minskas bdde
trangsel och miljoutsldpp.

Bakgrund och forutsattningar

Parkering dr en fraga som diskuteras flitigt inom kommunen. I detta
kapitel finns underlag, bakgrund samt motiv till de strategier och atgérder
som arbetats fram. Kommunen har sjélva gjort en del utredningar samt
latit flera konsultbolag utfora ett flertal utredningar. I detta kapitel gors
en ansats att samla den information som finns pa samma plats for att
tillgingliggora den for de som behover anvinda den i sitt arbete med
parkering i Trelleborg,.

De dokument som i huvudsak har anvénts i denna del ar:
»  Parkeringsstrategi Trelleborg, Bil- och cykelparkering idag, 2016 och
2030, Trivector Rapport 2013:74.

e PM Omvirldsbevakning, Rambéll, 161214
»  Parkering for centrumbesékare, Ramboll, 170329
e Handelsutredning RETEAM

Det finns ett omfattande faktamaterial som visar att det finns god
tillgang till parkeringsplatser i Trelleborgs centrum, oavsett dag i veckan
eller tidpunkt.

Det finns cirka 1500 parkeringsplatser i centrala Trelleborg, i genomsnitt
400 av dessa dr alltid lediga. 440 platser dr betalparkering med avgift pa
mellan sju och tio kronor i timmen, 670 platser ir tidsbegrinsade, varav
den vanligaste modellen 4r en timma med p-skiva mellan klockan 8 och
18 vardagar, 8 till 14 16rdagar. 500 platser har fri parkering, hilften av
dessa ldngs gator.

Idag erbjuds gratis parkering pa kommunens mark, medan privata
fastighetsigare, liksom Trelleborgs Hamn AB, tar betalt. Detta leder till
att det kan vara 6verbelagt pa en fri parkering medan den avgiftsbelagda
pé andra sidan gatan ir néra nog tom.

Parkeringsbestimmelserna dndras ofta, och det finns idag inget bra
sitt att fa 6verblick dver vad som verkligen giller. Det r i dagsliget
forvirrande for den bilburne att bestka centrala Trelleborg. Det finns
minst 25 olika skyltmodeller med tilldggstavlor av varierande slag.
Radande parkeringsregler missbrukas da det inte ir ovanligt att bilen
flyttas nagon meter alternativt p-skivan flyttas fram. Detta frimjar
inte centrumhandeln da det ofta dr de som arbetar i city som utnyttjar
parkeringsplatserna.

65 procent av alla korta resor i Trelleborg gors med bil, men bara var
tredje resa till affirerna i centrum sker med bil. Fyra av tio besokare tar
sig till och fran besokarna till fots.

Tillgang till parkeringsplatser rankas lagt bland de 555 personer som
foretaget Reteam har tillfragat i sin handelsutredning. Miljo/inredning,
sikerhet/trygghet, bra restauranger och 6ppettider kommer fére. Bara
event kommer léngre ner pa skalan.

- bakgrund och férutsdttningar



bakgrund - varfor en parkeringsstrategi - kommunala mdl - parkeringsstrategier - dtgdarder - parkeringsnorm for cykel och bil - genomférande - bakgrund och forutsdttningar

Hallbart resande

Resvanor

Fran resvaneunderskningen fo6r Skane fran 2013 har uppgifter himtats
avseende firdmedelsférdelningen i syfte att jimfora resandet i ett par
olika kommuner. Denna visar pa att Trelleborgarna viljer bilen i mycket
hog utstrickning.

Trelleborgarna utmérker sig nir det géller korta transporter. For resor
mellan 1-5 kilometer anvénder 62 % av invanarna bilen. Av de resor
trelleborgarna gor med bil dr ndstan 50 % kortare én 5 kilometer. Det gor
att Trelleborg hamnar pa fjirde plats i Skane. Bara Osby, Klippan och
Burlov har stérre andel korta bilresor. Det innebér att det finns en stor
potential att ersitta korta bilresor med cykel och buss vilket ocksa kan ge
en stor hélsoeffekt pa invadnarna.

Fdagelavstand 500m 1000 m

A
Gdng- och cykelvdg 650 m 1300 m 1950 m 2600 m
Restid till fots 6 min 12 min 18 min 24 min
Restid med cykel 2min 4 min 6 min 8 min
- ' Prioritera hallbara trafikslag i centrum
_ lII 'm llll ™ I I. II II Gaende och cyklande bidrar till ett rikare stadsliv med fler ménniskor i

rorelse och utgor en forutséttning for en tiitare stad. Det finns fortfarande
en missuppfattning om att biltillgiinglighet ir en forutséttning fér
Trelleborgirenrelativtlitenochniratitortvilketirenutmarktforutsittning  handeln i innerstider (Svensson & Hedstrom, 2010). I stider som har

for att 5ka andelen resor med cykel. Utifran en centrumpunkt pa Stortorget ~ skapat attraktiva stadsmiljder att vistas i med restriktioner av biltrafik
ligger storre delarna av titorten inom en radie pa 2 kilometer. De faktiska  (g&gator, bilfria torg och hastighetsddmpande étgirder) har omséttningen

gang- och cykelavstanden bli ndgot lingre men att gi 1 kilometer tar cirka10 i detaljhandeln och andra innerstadsbaserade ekonomiska verksamheter
minuter och att cykla motsvarande striicka tar cirka 3 minuter. okat. Det beror pa att fler ménniskor ror sig och vistas i innerstaden. For

® Malmo ®lund ®Helsingborg ®Landskrons Ystad m Trelleborg @ Esioy
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Radhuset parkering

att astadkomma ett tillflode av bestkare 6ver dygnet beh6vs bostider och
en omfattande blandning av olika verksamheter och &ndamal i innerstaden
(Svensson & Johansson, 2009).

Cykelparkering handlar inte bara om att kunna stilla ifran sig sin cykel.
Cykelparkering bor ses i ett stérre sammanhang och som en viktig del i

“hela resan”. Fler cykelparkeringar leder till béttre mojligheter att byta
fardmedel under en reskedja, exempelvis mellan cykel och buss eller tag.
Bade cykelinfrastrukturen och cykelparkering ér betydligt mer yteffektiv och
billigare &n for biltrafiken. Med en bra cykelinfrastruktur ges forutsittningar
for att fler ska cykla vilket ger bade hilsofordelar, positiv paverkan pa miljon
samt kan bidra till att 6ka stadens och gaturummens attraktivitet.

For att fa pendlare att vilja buss och cykel framfor bil &r kombinationen
av infrastrukturatgirder, avgifter och information viktig. Fér

att na en férindring i resvanor ger en kombinationen av dessa

atgirder bist effekt. Forslaget dr diarfor att kommunen dven bor

arbeta med informationskampanjer inf6r och i samband med olika
infrastruktursatsningar kring cykel och kollektivtrafik for att forstirka
de atgéirder som genomférs sasom nya cykelviigar, nya cykelparkeringar
vid stationen, ny busstrafik, nya avgifter. Information bidrar ocksa till att
skapa forstaelse for atgirderna och dirmed hogre acceptans.

Bilparkering

I Trelleborgs centrum finns det cirka 1100 parkeringsplatser. T

centrum upptas cirka 37.000 kvm av parkering pa kvartersmark.

Enligt omfattande beliggningsstudier sa finns det ett 6verskott

pa parkeringsplatser i dagsldget. Detta betyder att det finns fler

bilplatser 4n som behdvs eller anvinds. Nir beldggningen dr som

hogst star fortfarande cirka 300 av platserna alltid tomma. 40% av
besoksparkeringsplatserna i staden dr lediga under butikernas 6ppettider
i genomsnitt. Pa nitterna dr det alltid minst 800 parkeringsplatser lediga
pa centrumkérnans gator och torg.

Ett antal brister kopplade till bilparkeringen i centrum har definierats:
e Lagstandard, tillfdllig karaktiir och eftersatt underhall

e Otydligt skyltad

*  Olika priser (kinsla av orittvisa)

e For manga sma, utspridda, otillgéingliga parkeringsytor

o Overbeliggning varje dag pa vissa platser

e Onodig soktrafik (férsdmrar framkomligheten och miljon)

«  Overskott av platser (tomma asfaltsytor ir inte attraktivt)

*  Arbetande och boende belamrar beséksparkeringen for kunder

e For fa parkeringsvakter

e Marken behovs for nya bostidder och verksamheter (byggritter finns ofta
redan)

e Hoga kostnader for ny parkering himmar byggandet

e Incitament for att vilja andra firdmedel saknas

Belaggning

En parkeringsplats bedoms vara effektivt anvind om
kapacitetsutnyttjandet 4r ca 85 %. Det finns da alltid lediga platser
for besokare. Om nyttjadegraden ér lidgre vid hog efterfragan bor
parkeringsytor transformeras for att anpassas till andra indamal
(Svensson & Hedstrém, 2010).

En belidggningsstudie dr utford aren 2016-2017 under perioderna 24
november-6 december samt 18 januari-31 januari for alla veckans dagar.
Beldggningsstudien &r utférd pd sammanlagt cirka 1100 bilplatser i
centrum.

Diagrammet nedan redovisar den total beldggning under vardagsdygnet.
Maximal beldggning intriffar en relativt kort period pa vardagar kring
lunch. Vid maximal beldggning finns det ett verskott pa minst 125
bilplatser.
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Diagrammet nedan visar pa att mellan 175-250 av parkeringsplatserna
anvinds av boende och verksamma under dagtid. Detta begrinsar
besokarnas tillgiinglighet till centrum.

Antal bilar
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Beldggningsgraden varierar dock kraftigt, flera parkeringar &r Gverbelagda
med en beldggningsgrad 6ver 95 % pa t ex parkeringarna vid Radhuset, pa
Ovre och pa Stortorget. Samtidigt finns det flera parkeringar som har en
mycket 1ag beldggning pa under 50%, t ex vid Hamngatan och pa Valen.

Belaggningsgrad vid maximal beléggning ki 13 vardagar

Overbelagd
ratisparkering

Underbelagd
parkering med avgift
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Skyltning och parkering
Det finns i dagsldget 25 unika skriddarsydda bestimmelser i centrum.

Denna otydlighet orsakar 6verbeldggning och soktrafik.

e Genom att fértydliga for anvindaren blir det enklare att gora ritt for sig
samt vilja ritt parkeringsplats f6r ritt tillfille vilket innebér att man kan
std sa 1dnge man behdover.

e Det idr enklare att parkera om regler efterlevs och det fungerar likadant
for alla.

e Med tydlig skyltning blir det enklare for turister och forstagangsbestkare
att hitta parkering.

Befintliga parkeringsavgifter

Nedan redovisas de nuvarande bestimmelserna och avgifterna

for parkeringsplatserna i centrum under besokstiderna. Alla
parkeringsplatser pa allmén platsmark (kommunens platser) ir i
dagsldget avgiftsfria medan flertalet av parkeringsanliggningarna pa
privat mark har en avgift pa mellan 7-10 kronor per timma.

Parkeringsplatsernas markansprak i stadskérnan

Markparkering tar stora ytor i ansprak i attraktiva ldgen for
exploatering. Parkering upptar mycket yta, mellan 15-30 kvm per plats.
Genomsnittsbilisten anvéinder mellan 2-5 parkeringsplatser om dagen.

I Trelleborgs stadskérna har en enkel analys genomforts géllande bilens
markansprak. Av detta har man kunnat utlésa att ungefir 40 % av ytan
upptas av parkering och gatumark.

Fordelningen av ytorna motsvarar ca:

e 10 % besoksparkering pa kvartersmark
¢ 10 % forhyrd parkering

e 20 % asfalterad kérbana

Det finns ett flertal stérre markparkeringsanlidggningar centralt

i staden som ir aktuella fér ny bebyggelse i enlighet med
markanvindningskartan i 6versiktsplanen. Hiribland finns
radhuskvarterets besoksparkering, parkeringsplatserna pa Ovre samt
bestksparkeringen pa f.d. Centralskolan. Totalt 20 000 kvm markyta fér

ny exploatering pekas ut till ar 2025. Denna yta kan exploateras med ca
200-300 bostidder samt 10 000 - 15000 kvm verksambheter, vilket motsvarar
ungefir 500 nya invanare samt 100-250 nya arbetsplatser i Trelleborgs
centrum.

- bakgrund och forutsdttningar
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Markansprak i centrum Markansprak i centrum

ca 10%
beschsparkering

ca 10%
bescksparkering

pd kvartersmark pé kvartersmark

ca 10% farhyrd
parkering

ca 20% asfalterad
kérbana

500 nya invanare
100-250 nya arbetsplatser

200-300 bostdder
10 000- 15 000 kvm verksamheter

Markansprak i centrum 20 000 kvm markyta

=

e ™
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Pendlarparkeringar for bil

Alla har inte mojlighet att ga eller cykla till en hallplats for att anvinda
sig av kollektiva firdmedel. Genom att mojliggora resande med flera
fardsitt, till exempel att ta bilen till tag- eller busstationen, okar
tillgéingligheten for fler att resa kollektivt pa en del av sin resa. Pa si vis
kan trafikarbetet med bil minskas.

Under mars 2017 utférde Trivector en inventering av pendlarparkeringar i
anslutningtillbusshéllplatsersamtvidtagstationeniTrelleborg(Trelleborg
KollektivtrafikanalysforOP2028).IcentralaTrelleborgfinnstvaparkeringar
i ndrheten av Trelleborgs C, for tagresenérer mot Malmo och Lund. Den
som ligger nirmast stationen ir avgiftsbelagd och det kostar 10 kronor i
timmen att parkeravilket for en heltidsarbetande ger en parkeringskostnad
pé ca. 2 000 kronor per manad. Detta &r mer d4n dubbelt s mycket som
ett kollektivtrafikmanadskort och blir saledes inget reellt alternativ for en
kollektivtrafikresenir. Det finns en pendlarparkering (Skarpskytten) som
ligger 300 meter 6ster om stra perrongingangen pa Trelleborg C (i hornet
JohanKocksgatan-QstraInfarten).InnehavareavJojo-kort(Skanetrafikens
manadskort)hadeunder2016tillgangtilldennaparkeringtillrabatteratpris
(tillenborjan100 krimanaden, som skulle h6jas successivttillnormalpriset
300 kronor). Pa grund av tekniska problem har denna parkering numera
blivit 6ppen och kostnadsfri.

Fempendlarparkeringarianslutningtillregionbusshallplatserinventerades.
Dessa anldggningar har sammanlagt 123 parkeringsplatser i dagsléget.
Antal platser, beliggningsgrad och standard redovisas i tabellen nedan.

Generellt har de inventerade pendlarparkeringarna en bra standard

och fa brister. Dértill synes de anlagda dér behov finns. Eftersom det

inte har identifierats nagra spontana parkeringar vid busshallplatser

dr bedomningen att nuvarande parkeringar &r limpligt placerade.

Vid V Ringvigen finns det dock ingen parkeringsmojlighet alls (bara
cykelparkeringar), men behovet av bilparkering ér inte klarlagt (inga bilar
“spontanparkerar” hir i nuldget) och bor verifieras innan nagon atgird tas.

Beldggningsgraden &r generellt sett lag och ligger i snitt for alla
inventerade parkeringar under 50%. Ligsta beldggningen finns vid
Maglarp med 36% och hogsta beldggningen finns vid Modesh6g med
65%.

Alla parkeringar har god standard dvs &r asfalterade och har uppmalade
rutor. Alla parkeringar forutom Modeshdog ér belysta och har sérskilda
platser for funktionshindrade. Cykelparkeringsmgjligheter finns vid alla
parkeringar. Laddningsméjlighet for elbil saknas dock vid alla inventerade
parkering.

Upp-
malade Ladd- Funktions-
Asfalt rutor ning hinder
Skegrie EG 38 59% Ja Ja Ja Mej MNej Mej Ja Ja
Maglarp 48 36% Ja Ja Ja Mej MNej Mej Ja Ja
Modeshdg 30 65% Ja Ja Mej Mej MNej Mej MNej Ja
Alstad T 0% Ja Ja Ja Mej MNej Mej Ja Ja
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Cykelparkering

I den fordjupade oversiktsplanen for Trelleborgs stad pekas attraktiva
cykelparkeringar ut som en av flera atgirder som bidrar till att stéirka
centrumhandeln. Kommunens cykelstrategi fran 2016 anger att cykelns
andel av de korta resorna mellan 0-5 km ska 6ka fran 26 till 34% mellan
2013 och 2020.

Cykelparkering i centrum behéver:

e Storre antal

*  Hogre standard

*  Ritt placering

Cykelparkeringsplatser och beldggning

Enligt den belédggningsstudie som utférdes ar 2013 finns det lediga
platser pa de befintliga cykelparkeringarna, men intill vissa malpunkter
och allménna platser i titorten saknas cykelparkering. Det fanns

saledes ett behov av att se 6ver dess placeringar till exempel i centrum, i
anslutning till kollektivtrafik och vid storre arbetsplatser.

Under 2016 utférdes en omfattande inventering av allmidnna
cykelplatser i Trelleborgs centrum. Bade antal cykelplatser, standarden
samt beldggningen kartlades. Beldggningen pa de néra 1700
cykelparkeringsplatserna var 61% vintertid vilket ir relativt hogt. Ett
underskott pa cirka 400 cykelplatser definierades. Storst behov av nya
cykelparkeringsplatser finns i stadskdrnan lings Algatan (gagatan),
Ostergatan, Nygatan, CB-Friisgatan samt Valldammsgatan. Det ir ocksa
hér den storsta koncentrationen av malpunkter i form av handel, service
och restauranger finns. Beldggningen i form av 6verskott och underskott
av cykelparkeringsplatserna vid inventeringen redovisas i kartan nedan.

I cykelplanen finns en beskrivning av det befintliga utbudet av allménna
cykelparkeringar i kommunen. Denna anger att det totalt finns 1 250
allménna cykelparkeringar. Utover dessa finns cykelparkeringar vid
specifika verksamheter eller niringsstillen; idrottsanliggningar, affirer,
restauranger eller liknande.

De allminna cykelparkeringarna ér fordelade med 750 i centrum,

250 i staden i 6vrigt och 240 pa landsbygden. Beldggningsgraden pa
cykelparkeringarna r drygt 60 procent i staden och drygt 20 procent
pa landsbygden enligt inventering av tekniska férvaltningen 2014.
Cykelparkeringar vid bytespunkter till kollektivtrafik finns framst vid
Trelleborg C med 470 platser. Utover detta finns cykelparkeringar vid 15
busshallplatser for stadstrafik och vid 18 hallplatser for regiontrafik.

I Trelleborgs centrum ar manga cykelparkeringar tomma medan det
finns vildigt manga cyklar som parkerats pa andra stillen. Det ir
darfor svart att avgora om det finns tillrdckligt antal cykelparkeringar.
Vid Trelleborg C finns i nuléget tillrickligt med cykelparkeringar.
Cykelparkeringarna vid busshallplatser bedoms ocksa i nuldget vara
tillrackligt.

Behov av nya cykelstall for 85% max belaggning (vinter)

T
e

$y A

+ca 100 platser

Cymehytor Behov (antal) (alla)
BN

genomférande - bakgrund och forutsdttningar
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Cyklister handlar for 73% av

vad bilisterna handlar for. Men
cyklisterna handlar oftare och
cykeln tar bara 12% av ytan for en
parkeringsplats. Det vill sdga att

1 kvm cykelparkering ger 5 ganger
hogre intdkt dn 1 kvm bilparkering.
(Lee A, 2008, What is the economic
contribution of cyclists compered
to car drivers in inner suburban
Melbourne’s shopping trips?
University of Melbourne)

Det finns ett behov av att 6ka antalet cykelparkeringsplatser lings med
handelsstraken. Framforallt lings gagatan och Nygatan ér det viktigt

att det finns manga sma cykelparkeringsplatser i direkt anslutning till
entréerna. Avstindet bor vara 0-15 meter frin entréerna. Aven om det inte
ar tillatet att cykla pa gagatan sa dr det viktigt att kunna ta med sig cykeln.

Lokalisering och utformning

Cykelparkeringsplatser bor placeras vil synliga i anslutning till
cykelstrak och sa néra cyklistens malpunkt som méjligt. Tiden att ga
fran en cykelparkering till malpunkten vérderas fem ganger hogre

dn sjdlva restiden. Flera mindre cykelstill i direkt anslutning till
exempelvis entréer och héllplatser dr ddrmed att foredra 6ver en stor
samlad. Ju kortare tid cykeln ska parkeras desto hégre stills kravet pa
nirhet. Det ir ocksa av stor vikt att cykelparkeringen placeras ldngs
cyklisternas naturliga vig mot malet. Om det inte finns ett tillrickligt
antal cykelplatser eller om placeringen inte ir attraktiv s finns det en
risk att cykeln parkeras dir det inte 4r lampligt vilket kan begrénsa
tillgéingligheten for gaende och utgoéra ett hinder f6r synsvaga.

Utformning av cykelparkeringar ir viktigt bade utifran funktion

och design. De ska halla god kvalitet och vara anvindarvénliga.
Cykelparkeringsplatser bor mojliggora fastlasning av cykelramen, och
pa platser dér cyklar parkeras under en lingre tid b6r parkeringen

dven vara viderskyddad. Miljén runtomkring cykelparkeringarna

ska vara attraktiv och vil belyst sa att platserna upplevs som trygga.
Cykelparkeringarna ska &ven anpassas for att fungera for olika typer av
cyklar. Ladcyklar och cykelkérror som blir allt vanligare stéller hogre
krav pa utrymme #n den traditionella cykeln, och &ven pa speciella typer
av cykelstill. For att na fullt utnyttjande ska avstandet mellan cyklarna
vara 0,7 meter, vilket dr 15-20 cm storre avstand 4n radande standard.
Intill cykelparkeringar vid storre cykelstrik dr det dven fordelaktigt att
placera ut tryckluftspumpar. Cykelparkeringar av god design inbjuder till

anvindning och signalerar att cykeln ér ett viktigt transportmedel.

Vid inventering av niira 1700 cykelparkeringsplatser i centrum hade mer
an 700 platser dalig standard. Standarden bedémdes utifran allméant skick,
anviindarvinlighet, avstandet mellan platserna, placeringen, om de var
viderskyddade och hade moéjlighet att 1asa fast ramen.

Standard Antal cykelstdll Antal platser
Hig 14 600
Godkdnd 10 319
Undermaliga 27 757

Totalt 51 1676

Att hoja standarden pa cykelstill och statusen pa cykeln kréiver en
budget. Cykelstill kostar mellan 1000 till 5000 kr/st + underhall.

Standard pa cykelstall
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Handel och parkering

Det finns ingen forskning som stédjer pastaendet att besokare

till handeln &r kiinsliga for mattliga parkeringsavgifter. Det ir
vanligt att ndringsidkare i stadskérnor 6verskattar de bilburna
kundernas betydelse fér verksamhetens omséttning. Gaende,
cyklande och kollektivtrafikresenirer star fér en betydande andel av
handelskonsumtionen i en centrumkérna.

En mindre bilanpassad utformning av trafik- och stadsmiljé okar
attraktionsformagan till innerstaden vilket leder till fler besékare och en
hogre omsittning inom handeln (Svensson & Hedstrém, 2010). I en tét stad
frimjas gaende och cyklister enligt 6versiktsplanen och det bedéms 6ka
genomstrémningen av ménniskor i gaturummet vilket gynnar handeln.

I medelstora stider har det visat sig att bes6ksparkering fér handel

i centrum inte ir kéinslig for fordndringar av parkeringsavgiften.
Samlat handelsutbud, attraktiva stadsmilj6er, kulturutbud etc. avgér
attraktionskraften. Detta giller dven for Trelleborg.

Enligt den detaljhandelsutredning som togs fram ar 2015, gors mer
dn hilften av trelleborgarnas inkép i andra kommuner. Det tyder pa
att staden inte har tillricklig konkurrenskraft fér att framsta som ett
reellt alternativ till exempelvis Malmos stadskéirna. Detta medfor att
miljéerna f6r ménniskor att vistas pa varken upplevs som inbjudande
eller sirskilt trygga, vilket i sin tur skapar ett simre underlag for
utveckling av centrumhandeln. Om ytor foér gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenirer prioriteras framfor ytor for bilar skapas mer
plats i staden for méanniskor. Om platserna dessutom far en attraktiv
gestaltning kommer ménniskor lockas att vistas i miljéerna av fler
anledningar &n bara for att ta sig mellan olika méalpunkter. P4 sa sitt

skapas incitament for att handel ska etablera sig i Trelleborgs centrum
vilket i néista steg 6kar attraktiviteten i staden.

Invanarnai Trelleborg dker 6vervigande till Malmé for att shoppa om
de inte shoppar i Trelleborg. Det dr 4ven manga som nimner att utbudet
ir bra pa de andra platserna som den av avgdrande faktorn till varfor de
aker dit. Det som anses vara mindre bra med Emporia i Malmo ir att det
upplevs som for stort och att dér 4r for mycket folk. Fér de som aker till
Lund patalas parkeringen som en mindre bra punkt och for de som aker
till Ystad dr det avstandet som ndmns.

Prioritera parkering for besokare i centrum

Parkeringsplatser for korta besok ska ligga ndra malpunkterna. Eftersom
boende och arbetspendlare har sina bilar parkerade under mycket lingre
tid 6kar acceptansen for avstandet mellan malpunkt och parkeringsplats.
For den som endast ska utritta ett snabbt drende dr det emellertid viktigt
att det finns parkeringsplatser som uppfyller detta behov. Om det inte
prioriteras riskerar denna typ av drenden att utrittas nagon annanstans
vilket missgynnar centrumhandeln samt kan ge upphov till lingre
korstrickor och mer utslépp.

Fardmedelsval och kopkraft

I Trelleborgs centrumkérna firdas 33% av besékarna till handeln med
bil jimfért med 41% som firdas till fots. Detta beror pa att de flesta
besokarna bor i Trelleborg med gang- eller cykelavstand till centrum
och att i princip all handel med skrymmande varor ir lokaliserad till
Hedvigen eller andra ligen utanfor centrumkérnan. Som jimforelse
sa star bilisterna i Malmé for endast 26% av konsumtionen i Malmé
centrum.

Koépenhamns kommun har i sitt cykelbokslut fér 2012 studerat

hur mycket olika trafikanter spenderar i affdrer, butiker

och livsmedelsaffiarer (dock inte kopcentrum) och hur ofta
trafikantgrupperna handlar. Resultaten visar att cykeln dr det mest
frekvent anviinda transportmedlet f6r shopping i Kopenhamn f6ljt av
gang. For cyklister 4r de totala intdkterna lika stora som f6r bilburna

Undersékningar visar att sd
mycket som 30-50 % av trafiken

i de storre stddernas citykdrnor
utgors av bilister som letar efter
en parkeringsplats. Snittiden for
att leta efter en parkeringsplats

dr dtta minuter eller motsvarande
fyra kilometer. Bilister som soker
efter parkering tillhor i allmdnhet
en grupp som kor langsamt (under
30 km i timmen) och bidrar till ett
ineffektivt utnyttjande av vigarna,
Okar trdngseln och kéerna pd
gatorna samt genererar en storre
mdngd utsldpp och fororeningar till
skada for var miljo* .

* Kdlla: Public parking space
in cities - comparing costs and
benefits, Prof. Dr. S. Kummer, 2008
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kunder. Det konstateras att cyklister och fotgéingare spenderar mindre Handel (k) | Malms Luled Kalmar v e
vid varje inkopstillfille én bilister men att de handlar oftare vilket /Besik
jimnar ut skillnaden. Totalt star gaende och cyklister f6r mer &n hélften Bil 689 575 <44 200 700
iksd intdkter i K6penh ligt k kelboksl
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. .. . . . Koll 439 iu. iu. 148-248 350-600
En parkerings- och handelsutredning i Helsingborg gjord av Ramboll : -
visade att 65% av de tillfragade vid butik hade valt géng, cykel eller ett Medel 521 21 388 L e

| Bilister
m kollektivirafikanter

® Cyklister och fotgdngare

Diagram 6ver hur stor del
av konsumtionen respektive

trafikantgrupp stdr for i Malmé.

kollektivt firdmedel f6r sina drenden i centrum. Pa fragan hur mycket
personen avsag spendera i centrum svarade bilburna ca 700 kr, fotgingare
ca 500 kr, tagresenérer 600 kr, bussresenérer och cyklister 350 kr.

I en liknande studie for Vixjo konstaterades att 65 % av resor till
centrum gjordes med hallbara firdsitt (gang, cykel och kollektivtrafik)
vilket motsvarar fordelningen i studien for Helsingborg. Vid studie

av de genomsnittliga inképen per fardsitt visade studien att bilburna
spenderade 290 kr, cyklister 260 kr, bussresenérer 248 kr, fotgéingare 181
kr och tagresenirer 148 kr.

1 examensarbetet ”Virdet av cykelparkering och bilparkering for
handeln i Géteborgs innerstad” (Lundkvist & Svensson, 2014) framkom
att cyklister i genomsnitt spenderade 200 kr medan en bilburen
spenderade ca 500 kr per besok i Goteborgs centrum.

Nedan foljer en tabell som 4r en sammanstillning av diverse
handelsutredningar fran respektive stad beskriver vad besokare till
centrum har/avser att spendera vid sitt besok i centrum.

Enligt tabellen star bilresendrer for ett hogre belopp dn fotgdngare, cyklister och
kollektivtrafikresendrer.

Det som skiljer firdmedlen at ir dock hur ofta de beséker centrum.
Enligt en studie fran centrumhandeln i Malmé besoker 8/10 cyklister
och 5/10 kollektivtrafikresendrer Malmo flera ganger per vecka.
Motsvarande siffra dr 2,5/10 for biltrafikanter. Med detta i beaktande
erhalls nedanstaende cirkeldiagram som beskriver respektive trafikslags
andel av konsumtionen.

Jamfort med resultatet i andra stider, t.ex. Vaxjé och Malmo, ar den
storsta skillnaden att det ér en storre andel av de som intervjuades i
Trelleborg som tog sig in till centrum till fots. Detta kan bero pa att
ménniskor bor nira centrum och att avstanden fran ddr ménniskor bor
in till centrum inte &r sa langa. I Trelleborg &r dven bilandelen hogre &én i
Malmo, men légre én i Vixjo.

Hur tng”d d'? hit fdag?

relleborg Vaxjo Malmo
Bil 33% 40% 14%
Buss 12% 19% 30%
Cykel 14% 15% 22%
Fots 41% 22% 34%
Annat 0% 4% 0%

Fdrdmedelsandelen for centrumbesékare i Trelleborg, Vixjo och Malmd.
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Parkeringens betydelse for besdkare till centrumhandel

Enligt den detaljhandelsutredning som togs fram 2015 framgar det vid en
oppen fragestillning att bara 2 % av respondenterna anser att parkering
dr en viktig fraga fér centrumhandel. Daremot angavs utbud, service,
kvalitet, atmosfir och omgivning samt pris av 6ver 20% av de tillfragade.

Vid en fraga med sex svarsalternativ anger 49 % av respondenterna att
parkering ir en viktig fraga vilket gor det till alternativ som far nést lagst
antal svar. Betydligt viktigare parametrar ir bra restauranger, sikerhet/
trygghet och dekoration som 57-59 % av bestkarna tycker dr viktigt.

1 en studie som genomférdes av Ramboll pa tre storre markparkeringar

i Helsingborgs centrum studerades asikterna om gratisparkering pa
l6rdagar samt centrumhandel i stort. Aven denna studie att parkering
inte 4r den viktigaste fragan nér det giller centrumbesokare. Exempelvis
ir bred butiksmix betydligt viktigare och dven utbud av kultur och néje
samt god personlig service i butiken. Enbart 31% av respondenterna
anger att gratis parkering ar viktigt och 26% att god tillgang till
parkering #r viktigt jimfort med 59% som anger bred butiksmix som en
av de tre viktigaste parametrarna for besok i centrum.

En studie i Melbourne 2008 visade att det framfor allt 4r handelsmiljon
och inte parkeringsmojligheterna som skapar en livlig handel.

Fran en intervjustudie utford i Helsingborg stélldes fragan ”Vad ar viktigt
for dig som parkerande besokare i Helsingborgs centrum?” Vad som 4r
viktigt for just de parkerande besokarna, dvs bara de bilburna bestékarna,
ir enligt studien att ha nérhet till malpunkt och sannolikhet att hitta ledig
parkering féljt av priset. Aven litthet att ta sig dit med bil anses viktigt.

Tillganglig parkering

For att besokare ska tycka att ett handelsomrade ir tillgingligt med

bil krévs framforallt vilordnad parkering och att det dr enkelt att hitta
parkering. Tillgénglighetentillallmén parkering férbéttrasom maniférvig
kan kolla upp var man kan parkera, och ddrmed planera en limplig korvig.

Langd for centrumbesdk

Enligt nedanstaende figur framgar det att ndstan 70 % av
handelsbestken med bil &r kortare &n 3 timmar och att drygt 35 % &r
kortare &n 2 timmar under 16rdagar.

I en annan studie som Ramboll genomfort i Visteras framgar det att
pa en central parkeringsanldggning med bomanlidggning att nistan
60% parkerar kortare &n 2h och att dryga 70% av besoken &r kortare
dn 3 timmar. Ca 27% av besOken sett Gver en vecka dr under 1h. Se
nedanstaende diagram.

Bendgenheten att ga lingre mellan parkerad bil och centrum ir stérre ju

lingre besoket ér i centrum.
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Fordelning av de parkerande bilisterna efter parkeringslingd.

= Andel

Tillgdngliga och funktionella
parkeringsanliggningar minskar
automatiskt soktrafiken genom att
trafikanterna inte behdver dka runt
och leta efter en parkeringsplats.
Om soktrafiken minskas sd dr detta
en direkt en vinst for miljon. Att
Oka effektiviteten i sékandet efter
parkeringsplatser har dven den
fordelen att tillgangliga parkeringar
kan utnyttjas maximalt.
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parkeringsnorm for cykel och bil

Parkeringsnormer fér bil

For att skapa en parkeringspolicy som fungerar for den kontext den ska
anviindas i bor parkeringsnormen for bostéider motsvara bilinnehavet.
Bilinnehavet per bostad redovisas i illustrationen nedan. Bilinnehavet

i de centrala delarna av Trelleborg dr betydligt ligre &n i andra delar
av kommunen. Biltdtheten utgér grunden f6r zonindelningen for
parkeringsnormerna.

Enligt statistik fran SCB Bilpak 2012 ér biltitheten i Trelleborgs
kommun i snitt 382 bilar per 1000 invanare. I centrum #r biltdtheten
som ldgst med 293 bilar per 1000 invanare jimfort med omraden utanfér
tétorten som har nirmre 500 bilar per 1000 invanare.

Genom att inte ha en f6r hog bilparkeringsnorm okar mojligheterna till
fortitning, vilket i sin tur minskar resbehoven. Behovet av bilparkering

- - BILINNEHAV PER BOSTAD
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\._.-;r _- : @ £ 1,01
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kan minskas om gaturummet gors mer tillgéingligt fér trafikanter som
férdas till fots, med cykel och med kollektivtrafik. Ytan som frigors da
parkeringar kan tas bort eller flyttas kan dven anvindas till t.ex. plats
for gronska och sittplatser. En for hog parkeringsnorm riskerar dven
att férdyra byggandet om krav stills pa fler antal platser 4n vad som ir
nodvindigt.

Flexibla parkeringsnormer

Genom att arbeta med flexibla parkeringsnormer kan hénsyn tas till
enskilda forutsittningar samt fastighetségares initiativ fér att minska
behovet av parkering.

Forslag till parkeringsnorm for verksamheter

I Trivectors forslag till parkeringsstrategi fran 2013 utgar normen f6r
verksamheter fran att andelen av de anstéllda som pendlar till arbetet
med bil idag i genomsnitt dr 46 procent till zon 1, respektive 66 procent
till zon 2. Siffrorna utgar ifran en zonindelning som ser lite annorlunda
ut 4n den som visas ovan, dir zon 2 och zon 3 riknas som en och samma
zon. I fortsittningen kommer zonindelningen som visas i bilden ovan
anvéindas.

Normen ska vara 90 procent av behovet fran 2013 vilket motsvarar 0,42
platser per anstilld i zon 1 respektive 0,51 platser per anstilld i zon 2 och
0,6 platser per anstélld i zon 3. Motivet &r att undvika risken att det stélls
krav pa fler parkeringar &n vad som behovs som fordyrar projekten. Det
hindrar dock inte fastighetségarna fran att bygga fler platser &n normen
for att tillgodose 6nskemal fran kunder. Normen for verksamheter

2030 utgar fran att andelen som pendlar med bil minskar till forman

for tag, buss och cykel. Normen for verksamheter 2030 utgar fran att
andelen som pendlar med bil minskar till forman for tag, buss och cykel.
Normtalet baseras pa 0,3 bilplatser per anstélld i zon 1 respektive 0,4
bilplatser per anstilld i zon 2 och 0,5 bilplatser per anstélld i zon 3.

genomférande - bakgrund och foérutsdttningar
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Parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter kan anviindas som ett medel for att skapa hogre
omsittning och dirmed en jimnare beldggning. Det innebir i sin tur
mindre soktrafik, speciellt om parkeringarna dr samlade. Genom att ha
samma avgift och betalsystem inom olika zoner blir parkeringssystemet
mer anviindarvinligt. En hogre avgift kan tas ut i de centrala delarna
for att prioritera besokare, medan arbetstagare och boende kan vilja att
parkera lite lingre bort mot en ligre avgift.

Fordelar med parkeringsavgifter:
e Enklare regler och tydligare skyltar

e Mindre "fusk” (mer rittvist)

»  (Okad omsittning pa parkeringsplatserna
e Jimnare beldggning

e Mindre soktrafik

Det finns ingen gratis parkering. Varje parkeringsplats i centrumkérnan
kostar kommunen ca 300 kr i ménaden f6r anldggning, drift, underhall,
6vervakning och administration.

Om en privat fastighetségare dger marken betalas avgift, hyra eller
ocksa ingar kostnaden i priset pa de varor du képer. Om kommunen dger
marken far medborgarna antingen betala via skattsedeln eller genom
parkeringsavgifter.

Kommunens parkeringsarbete kostar idag skattekollektivet ca 4 Mkr om
aret i administration, anliggning, drift, underhall och 6vervakning.

Vad séger lagen om avgifter for parkering?

Enligt Kommunala avgiftslagen (1993:1618), "Lag om rétt for kommun
att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, med mera”, har
kommunen ritt att ta ut parkeringsavgifter med syfte att ordna trafiken:

2 § I den omfattning som behovs for att ordna trafiken far en kommun
ta ut erséttning i form av en avgift for ritten att parkera pa sadana
offentliga platser som star under kommunens férvaltning och som
kommunen har upplatit fér parkering. Grunderna for berdkning av
avgiften beslutas av kommunfullmiktige. Déirvid giller foljande. For
att underldtta for naringsidkare och andra med sérskilda behov av att
parkera i sitt arbete eller f6r dem som bor i ett visst omrade att parkera
inom omradet far avgifter tas ut efter sirskilda grunder av dem som
beslutet géller. Avgiften far i sadana fall faststéllas till ett engangsbelopp
for en viss period. Rorelsehindrade far befrias fran avgiftsskyldighet.
For upplatelse pa offentlig plats som star under kommunens férvaltning
av sdrskilda uppstéllningsplatser for fordon, som anvinds i yrkesméssig
trafik for personbefordran, far kommunen ta ut avgift med det belopp
som behévs for att tdcka kommunens kostnader for anvindningen.

Sveriges kommuner och landsting (SKL) har i sin skrift om parkering pa
gatumark tolkat lagen pa f6ljande sitt:

”Mot denna bakgrund bér avgiften ligga pd en sddan nivd att man fdr en
rimlig omsdttning pd parkeringsplatsernas anvdndning och ddrmed 6kar
mdjligheterna for fler att nd mdlpunkterna. Nivan pd parkeringsavgifterna
har alltsd ingen koppling till kommunens kostnader for att anordna
parkeringen.”
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Besoksparkering och parkeringsavgifter

I medelstora och stora stider har det visat sig att besoksparkering

for handel i centrum inte dr kiinslig f6r hojningar eller séinkningar

av parkeringsavgiften. Det &r istéllet kvalitetsfaktorer som samlat
handelsutbud, attraktiva stadsmiljoer, kulturutbud etc. avgor
attraktionskraften (Litman, 2006 via Svensson & Hedstrom, 2010). I
valet av handelsplats &r alltsa kvalitetsfaktorer som utbud och miljo
viktigare dn parkering vilket far stéd av andra publikationer (examens,

L]ungberg)(levande stadskarnor)(VTI).
Det finns en risk att vanebilister 6verger stadskidrnan med atgérder och
forbud som syftar att begriinsa biltrafiken. Den tita staden bor locka bilis-
ter till stadskdrnan genom smidig parkering och 6ka de hallbara alternati-
vens konkurrenskraft (Nedstam & Soderlind, 2015).

e Om parkeringsanliggningen ska gynna bes6ksniringar i staden som han-
del, néje och kultur bér omséttningen av parkerade bilar vara férhallan-
devis hog.

I stidder som har skapat attraktiva stadsmiljoer att vistas i med

restriktioner av biltrafik (gagator, bilfria torg och hastighetsdimpande

atgirder) har omséttningen i detaljhandeln och andra
innerstadsbaserade ekonomiska verksamheter 6kat. I figuren nedan
jaimfors parkeringsavgifter mellan olika stider i Skane.

Befolkning Hégsta Annan

férekomma- | avgift

nde avgift
Malma 320147 25 krlh 20krth 15kefh  10ks/h
Helsingborg 136 653 20 krin 15krh 10k'h 5 kih
Lund 115230 16 krfh 10 keh 5 krh
Kristianstad 82 107 12 krlh 10krh 6keh 4 kth
Kalmar 65016 10 kr /hn 5krfh
Hassleholm 50 769 7 krfh 4 krfh
Landskrona 43 787 12 krih Bk 3 knh
Angefholm 38 682 10 krlh S kr’h
Ystad 28 886 13 krfh 10 kr'h Skrih

Trelleborg dr en av tva stérre kommuner i Skane som fortfarande
erbjuder gratis parkering i centrumlége, den andra dr Eslov. Det finns
bara tre titorter i landet som ir storre dn Trelleborg och erbjuder
avgiftsfri parkering - Stockholmsférorterna Vallentuna, Tumba och
Liding6 som saknar centrumkérna av Trelleborgs modell.

Effekter av olika atgarder for att skapa omsattning pa
parkeringsplatser

Genom tidsbegrinsning och avgifter kan omséttningen 6ka pa de

mest attraktiva parkeringsplatserna i centrala Trelleborg. Ddrmed okar
mojligheterna att hitta parkering for korta d&renden vilket gynnar handeln
i Trelleborg. For arbetspendlare med bil kan platser utanfér den centrala
zonen erbjudas gratisellertill ettlégre pris. En annan princip dr attutforma
prisséittningen sa att bilisten sparar pengar for varje gang eller dag som
denne undviker att ta bilen, f6r att uppmuntra till att anvéinda cykeln nir
védret tillater. Det kan géras genom att dels undvika langtidsrabatter fér
bilparkering sdsom arskort, dels lata avgiften for manadsparkering vara
hogre in den sammanlagda avgiften for dagsparkering under motsvarande
period.

Utredning av 1-2 timmars gratisparkering

Utifrdn en sammanstillning av utredningar och resonemang bedoms
centrumhandel inte paverkas av parkeringsavgifter i nagon storre
utstrickning. Detta beror saklart pa vilken avgiftsniva som sétts for
parkeringsanldggningarna. Med en mindre avgift som 4 respektive 6
kronor per timma paverkar inte korttidsanvéindare nimnviért.

Att ga vidare med att avgiftsbeldgga centrala Trelleborg under

alla timmar utan nagon kampanj med gratisparkering anses vara

det mest fordelaktiga bade ekonomiskt och trafikméssigt i staden.
Tillsammans med kampanjarbete for att informera trafikanterna om
avgiftsbeldggningen, centrumhandel och alternativa firdmedel till
centrum antas detta var det mest férdelaktiga alternativet.
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Att kommunen forlorar intékter for alla parkerande bilister med
inrittande av gratis parkering i en eller tva timmar innebir ett
inkomstbortfall pa 3,0-4,8 miljoner kronor per ar. Kostnaderna for

dessa kampanjer skulle istillet kunna ldggas pa att skapa en mer hallbar
firdmedelsfordelning genom investeringar i infrastruktur och parkering
for cykeltrafiken.

Att inféra parkeringsavgifter i centrala Trelleborg utan nagon kampanj
med gratisparkering anses vara det mest férdelaktiga bade ekonomiskt och
trafikméssigt i staden. Tillsammans med kampanjarbete for att informera
trafikanterna om avgiftsbeldggningen, centrumhandel och alternativa
fardmedel till centrum antas detta var det mest férdelaktiga alternativet.

Intdkterna for parkeringsavgifter i Trelleborgs centrum har berdknats
till 7 miljoner kronor per ar. Om man infor gratis parkering i en eller tva
timmar innebér detta ett inkomstbortfall pa 3,0-4,8 miljoner kronor per
ar. Ett bortfall pa intdkter som istéllet skulle kunna ldggas pa att skapa
en mer hallbar firdmedelférdelning genom investeringar i infrastruktur
och parkering for cykeltrafiken.

Berikning av intidkter for parkeringsavgifter:
e 1164 kommunala bes6ksplatser idag blir 875 efter att 25% Gverskottsplat-
ser stings, bebyggs eller riktas mot boende/arbetstagare

* 300 platser a4 6 kr/h + 575 platser a 4 kr/h

*  63% genomsnittlig beldggningsgrad per plats under avgiftsbelagda tim-
mar (enligt beldggningsinventering)

* 2700 avgiftsbelagda timmar per plats och ar

» 2,18 h per besok i snitt (fran Visteras)

e 4,69 kr/h i snitt for kommunens platser

* 10,23 kr kostnad per genomsnittligt bes6k med bil

e 681000 besok per ar med bil till centrum pa kommunala parkeringsplat-
ser (875 st)

e 6,97 Mkr i intdkter totalt per ar (3,06 Mkr for 300 platser a 6kr/h + 3,91
Mkr for 575 platser 4 4 kr/h)

Hur paverkar gratisparkering pa l6rdagar

Vid en fraga huruvida gratisparkering pa lordagar paverkar besGkarnas
val av parkering svarar néstan 40 % av respondenterna att de inte
paverkades av inforande av gratisparkering och 40 % visste inte att de
fanns.

Av de respondenter som svarade att de paverkade sitt beteende pga.
gratisparkeringarna svarar hela 71 % av de parkerar pa platsen i st6rre
utstrickning. 15 % svarar att de i storre utstrickning tar bilen till
centrum istéllet for att aka kollektivt, cykla eller ga, till f6ljd av inférande
av gratisparkering.

Arbetsplatsparkering

Betalningsviljan for arbetsplatsparkering ér ligre in for
boendeparkering. Priselasticiteten for antal bilresor kopplat till
parkeringspriset for arbetsresor ligger inom intervallet -0,1-0,3,
beroende av forutsittningar. En hojning av parkeringsavgiften
vid arbetsplatsen med 10 % kan alltsa innebéra en minskning av
arbetsresorna med 1-3 %.

Parkeringskostnaden och vad den innebér for bilinnehavet
Kostnaden per manad for en parkeringsplats, byggkostnad inklusive
avskrivning och drift, kan kosta allt fran 500-700 kr per ménad for
markparkering till 2000-3000 kronor i manaden eller mer om det &r
garage. Ofta ingar parkeringen i hyran eller betalas en subventionerad
avgift. Om man betalar fér parkeringen eller inte och hur stor avgiften 4r
paverkar bilinnehavet och bér ddrmed i sin tur paverka normen.

Priselasticiteten for bilinnehav kopplat till driftskostnaden for bil &r
enligt olika studier -0,4 till -1,013. Om kostnaden for bilen 6kar med
10 % minskar bilinnehavet med 4-10%. Svenska studier visar dock att
inkomsten dr det som har storst betydelse for bilinnehavet. Innan det
finns fler studier pa omradet bor kanske en forsiktig ansats viljas.
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For en bil som kostar ca 3 000 kr i manaden (med drift och avskrivningar)
skulle en (tillkommande) parkeringskostnad pa 300 kr innebira att
kostnaderna 6kar med 10 % vilket skulle kunna innebéra 4-10 % ligre
bilinnehav (med priselasticiteten -0,4- -1,0). I omraden med laga eller inga
p-avgifter dr andelen ildre billiga bilar ofta hog och en 6kad avgift kan dir
betyda mycket for bilinnehavet: med parkeringsavgifter kan t ex bilpool bli
mer attraktivt dn att iga en dldre billig bil.

Det dr dven viktigt att beakta kravet om att behandla alla medborgare
lika. Kommunen har ingen majlighet att reservera parkeringsplatser pa
gatumark for enskilda personer eller grupper. Det 4r dock méjligt att
gora undantag fran likabehandlingen f6r nagra grupper: rérelsehindrade,
boende, niringsidkare och beskickningsfordon.

Varfor avgifter ar att foredra 6ver p-skiva

P-skivan &r inte svar att anvénda for den invigde, men besékaren maste
alltid i férvég planera hur linge beséket ska vara och hitta en plats som
tillater att man star just sa linge. Syftet med P-skivan &r att férhindra

att platserna ockuperas under en lingre tid av boende eller arbetstagare/
niringsidkare i centrum. Men manga anviinder idag dnda dessa platser
under sin arbetsdag genom att vrida fram P-skivan eller flytta bilen en
eller flera ganger per dag. Detta ”fusk” gar inte att beivra dels for att
P-skivan &r for tidskravande att 6vervaka effektivt och dels for att det
inte ar otillatet att flytta bilen till en ny plats.

Parkeringshus och samlade parkeringsanlaggningar

Fordelar med samlad bilparkering

Genom att samla parkeringsplatserna for bil i centrum till ett mindre
antal anldggningar med fler platser sa effektiviseras markutnyttjandet
istaden. Det kommer da att totalt sett behdvas farre parkeringsplatser
eftersom platserna kan samnyttjas av olika anvindare pa olika dagar
och olika tidpunkter pa dygnet. Det bidrar till att minska det totala
bilplatsbehovet. Genom att “stapla” parkeringsplatser i parkeringshus

effektiviseras markanvindningen ytterligare. Samlad parkering
underléttar dven dvervakning.

Forskning visar att for att bilparkering ska uppfattas som tillgénglig 4r det
viktigt att den dr samlad. Detta dr dels en informationsfraga genom att
man pekar ut de storsta p-anldggningarna som ir upplatna for besdkande,
dels en fraga om att samla parkeringen till nagra storre istéllet for manga
sma. Parkeringen bor ligga i anslutning till det storre bilvéignitet sa att
man litt leds in till parkeringen nir man kommer utifran.

Attraktivt gestaltade parkeringsanlaggningar

Det maste finnas plats f6r allt i staden, dven for parkering, men inte i
vilken form som helst eller pa vilka platser som helst. Stadens offentliga
?vardagsrum” ska gestaltas med en hog arkitektonisk ambition och

i en ménsklig skala (Fordjupad Oversiktsplan for Trelleborgs Stad
2025). Utgangspunkten &r att staden ska upplevas i gangfart och att de
offentliga rummen ska ramas in av fasader med stor variationsrikedom
i volym, karaktir, material och funktion. Denna ambition géller &ven
parkeringen!

En parkeringsanldggning beh6ver kéinnas trygg och tillginglig for att
vara attraktiv. Konkurrenskraften 6kar med genomténkt placering av
infarter, soksystemets layout och garagets lige (kampen om képkraften-
handeln i framtiden). Om parkeringsanldggningen ska gynna
besoksniringar i staden som handel, néje och kultur bor omséittningen av
parkerade bilar vara férhallandevis hog (Svensson & Hedstrom, 2010).

Parkeringskdp vid ny- och ombyggnad

I de fall fastighetsidgaren inte kan tillgodose sitt parkeringsbehov pa
den egna tomten ir det vanligaste séttet att I6sa parkering att inrétta
en gemensamhetsanldggning. Initiativ till detta kan tas av kommunen
eller fastighetsigarna. Gemensamhetsanldggning passar bést vid en
samtidig l6sning av parkeringsbehovet for flera fastigheter, t ex vid
nyexploatering.
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Vid fortdtning i centrum, nybyggnad och om- och tillbyggnad, kan det
vara svart att anvénda sig av ovanstaende l6sningar. Bristen pa utrymme
i centrum gor att det r viktigt att skapa en effektiv parkeringslosning.

I manga kommuner har man dérfor tillimpat civilrittsliga avtal om
parkeringskop for att 16sa parkeringen i stadskdrnan. Parkeringskop
innebir att fastighetségaren far tillgang till parkeringsplatser pa annan
tomt genom ett avtal med kommunen/kommunalt parkeringsbolag

som anordnar parkeringen. Fordelen med parkeringskop ér att det ger
mojlighet att samnyttja parkeringen i centrum.

Det finns tva former av parkeringskoép: frik6p och avlosen. Frikopsavtal
innebir att fastighetségaren betalar ett engangsbelopp per bilplats till
kommunen mot att kommunen eller det kommunala parkeringsbolaget
atar sig att anligga bilplatserna. Avldsen innebir att fastighetséigaren
under ett visst antal ar, ofta minst 25 ar, férbinder sig att hyra de
bilplatser som krivs for fastigheten. Ibland forbinder de sig ocksa att
bidra till anldggningskostnaden av parkeringsplatserna.

Finansiering av parkeringshus

Parkeringshus kan finansieras med féljande férdelning:
e 1/3 intékter parkeringskop

e 1/3intdkter férhyrda platser

» 1/3 intdkter parkeringsavgifter besékare

Kostnad for parkering

Ramboll har sammanstéllt ett PM avseende "Kostnader Parkering
170329”. Detta PM beskriver férhallandet mellan parkering och
kostnader. PM:et beskriver kiinda forutséittningar avseende parkering
och kostnader i Trelleborg samt en kalkyl for kostnader och intékter
relaterat till ett nytt parkeringshus i Trelleborg.

Det idr i dag mycket svart att sitta parkeringsavgifter som técker
kostnaden for att upplata parkering. Darfor subventioneras manga
parkeringsplatser av kommunen i kommunala anldggningar

eller finansieras av boende och hyrestagare i bostads- eller
verksamhetsfastigheter. I princip ir all parkering idag delvis eller helt
subventionerad. Detta innebér att kostnaden for parkering férdelas

ut pa fastighetspriser, 16ner eller andra priser pa ett séitt som ir svart

att granska. Detta drabbar sérskilt de som inte kor bil. Den som
subventionerar parkeringen kénner sillan till att kostnaden inkluderas i
avgifter, hyror och annat. En avveckling av subventionerad bilparkering
leder till ett mer hallbart och rittvist transportsystem dir den som
anvinder parkering ocksa betalar for den.

Kostnader och intékter for parkering kan pa ett forenklat sétt delas in
enligt nedan.

Kostnader:
e Markupplatelse

e Anldggning & byggnation

«  Overvakning

¢ Drift & underhall

e Overhead: Administration, kommunikation och verksamhetsutveckling
e Vinst (5%)

Intékter:

e Parkeringskop

e Timavgifter

e Manadsavgifter

¢ Kommunal subventionering
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bakgrund

varfor en parkeringsstrategi

kommunala mal parkeringsstrategier - atgdrder

parkeringsnorm fér cykel och bil

I Trelleborgs centrum utreds mojligheten att anlégga flera parkeringshus
vars huvudsakliga syfte ér att frigéra markytor till exploatering, men
ocksa att skapa en tillgédnglighet med bil till centrum etc.

Nedan foljer ett typexempel for ett nytt parkeringshus i Trelleborgs
centrum med beskrivning av kostnader och intéikter.
Forutsittningar och nyckeltal:

« Antal platser 150 st

» Tomtyta 2000 kvm

* Kostnad for P-kop (kr) 156 800 (3,5 pbb)
* Avgift (kr/h) 6

* Avgiftsperiod (h/dygn) vardag 9

* Avgiftsperiod (h/dygn) lordag 7

» Manadsavgift, manadskort (kr) 500

* Andel platser med p-kop 100% (150 st)
« Andel uthyrda platser (manadskort boende) 50% (75 st)

* Andel uthyrda platser (manadskort arbetstagare) 25% (38 st)

* Andel besokare (korttid) 50%

Anlaggningskostnad

Markupplatelse och byggnation 4r de engangskostnader som uppstar

i initieringsskedet och som kan finansieras genom parkeringskop eller
subventionering av kommun eller boende/verksamma genom lokalhyra
etc.

Nedan foljer en kostnadsuppskattning som bade baseras pa berikningar
som anges i Malmo stads parkeringsnorm (2010) samt data fran olika
byggentreprenorer.

genomférande - bakgrund och férutsdttningar

BYGGKOSTNAD Medel

Exempel fran P-norm | P-norm

byggentreprendrer Malmé Malmé

min max

Markparkering 15000 30000 22500
Enklare p-hus 100000 | 130000 | 200000 | 60000 150000 128000
Hdgre p-hus 200000 | 190000 | 290000 | 150000 400000 246000
Under mark 250000 | 270000 | 400000 | 300000 450000 334000
Under mark 2 450000 750000 600000
plan

Kostnaderna for ett nytt parkeringshus med 150 platser i Trelleborgs
centrum ir berdknat till ca 45 miljoner i anldggningskostnad och 6
miljoner i markkostnad. Total anléggningskostnad &r ddrmed ca 51
miljoner kronor.

Kostnader for drift och underhall

I manga kalkyler dr 16pande kostnader for drift, underhall,
fastighetsskatt mm. summerat. Aven overheadkostnader som léner for
administrativ personal och parkeringsévervakning kan inga.
Arskostnaden for drift och underhill baseras pa exempel fran bade
Trelleborg och Malmo.

Arskostnad for drift och underhill 4r beriiknad till 3000kr/plats, vilket
innebir 450000 kr/ar. Sett 6ver 30 ar blir detta 13,5 miljoner kronor.
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Parkeringskop

SKL beskriver civilrittsliga parkeringskop som att kommunen mot
betalning fran fastighetséigaren ordnar parkering i gemensamma
anldggningar och att parkeringskop férekommer i tva olika former:

frikop och avlsen:

e Frikop ér ett alternativ dér fastighetséigaren betalar ett engangsbelopp till
exempelvis kommunen som sjilv eller via sitt parkeringsbolag atar sig att
anldgga parkeringsplatser. Betalningen sker ofta omedelbart eller vid ett
senare tillfille. Det stills inga krav pa fastighetséigaren att hyra ett visst
antal bilplatser.

e Avldsen innebir att fastighetséigaren under ett antal ar (ofta minst 25 ar)
forbinder sig att hyra bilplatserna och ibland dven lanar ut ett belopp som
motsvarar kostnaden for att anldgga bilplatser.

I Trelleborgs kommun finns beslut om att kostnaden for parkeringskop

ska vara 3,5 prisbasbelopp, vilket innebér en kostnad pa 156800kr per

parkeringsk6p. Om 100 % av platserna i ett parkeringshus finansieras
genom parkeringskop blir arsintdkten for dessa platser 23,5 miljoner
kronor.

Detta innebér att parkeringsképen ticker ca 46 % av
investeringskostnaden. Séledes ska ca 54 % av investeringskostnaden
samt tillkommande kostnader for drift och underhall tickas av
parkeringsavgifter om parkering i anliggningen inte ska behéva
subventioneras.

Parkeringsavgifter

I det exemplifierade parkeringshuset ska det finnas mojlighet att
antingen betala en manadsavgift for férhyrda platser eller timavgift for
besokare.

Enligt ovan nimnda forutsittningar ansétts en manadskostnad pa 500
kr for forhyrda platser och en timkostnad pa 6 kr per timme for besckare.
75% av platserna forutsitts vara uthyrda pa manadsbasis och hilften

av platserna anvéindas for besékare tack vare samnyttjande. Det ger en
intdkt pa 675 000 kr fér manadskort och 810 000 f6r timavgifter, totalt
1,485 miljoner kronor.

Slutsats

De indata som anvénts i berdkningen &r enbart schabloner och
exempel pa hur kostnader och intékter skulle kunna se ut for ett nytt
parkeringshus.

Baserat pa drift- och anldggningskostnad, markpriser och hur
avgiftreglering och parkeringskop ser ut 6ver tid sa subventioneras
parkering i olika utstrickning. I exemplet som anvénts subventioneras
totalkostnaden till ca 23 % sett till en avskrivningstid pa 30 ar. Detta
motsvarar drygt 433 000 kr per ar.

For att parkeringskostnaderna ska betalas av dem som anviinder
parkeringen och inte subventioneras av kommunen eller av andra, krévs

exempelvis nagot av foljande justeringar:
» timavgiften hojs fran 6 till 10 kr/h eller

« manadskostnaden hgjs fran 500kr till 800 kr/manad eller
*  kostnaden for parkeringskdp hojs till 5pbb (224000kr).

Om istéllet parkeringskop enbart genomfors for 50% av
parkeringsplatserna i parkeringshuset sa innebér det ett
subventioneringsbehov pa drygt 1 miljon per ar eller dryga 500 kr per
manad och plats.
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